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Eduskunta

Valtiovarainvaliokunnan verojaosto

HE 142/2020 vp
Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi vuoden 2021 tuloveroasteikosta seka tuloverolain muuttami-
sesta ja vdliaikaisesta muuttamisesta seka tulotietojarjestelmasta annetun lain 13 §:n muuttamisesta

Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton lausunto vuoden 2021
talousarvioesitykseen liittyvasta liikenteen tyosuhde-etuja koskevasta hallituk-
sen esityksesta

Kiitdmme mahdollisuudesta antaa lausunto liikenteen tyosuhde-etujen verotusta koskevista ehdotuk-
sista. Lausuntomme késittelee yksinomaan tyosuhdeautoetuuksien muutoksia koskevia esityksia.

Hallitus on esittanyt vuoden 2021 talousarvioesitykseen useita tydsuhdeautoiluun liittyvid veromuutok-
sia, jotka tukevat sdhkoautojen yleistymista. Esityksen mukaan tydésuhdeauton verotusarvoa alennettai-
siin tayssahkoautoilla 170 eurolla kuukaudessa. Kyse olisi maaraaikaisesta tuesta vuosille 2021-2025.
Tyosuhdesahkoauton latauslaite katsottaisiin luontoisetujen verotuksessa jatkossa osaksi tydésuhdeau-
ton lisdvarusteita, kun se on tahan asti verotettu kertaluonteisena kdypana latauslaitteen arvona. Lisaksi
sahkoautojen latausetu tyopaikalla ja julkisissa latauspisteissa vapautettaisiin verosta vuosina 2021-
2025.

Hallituksen esityksen mukaiset sahkokayttoisten tydsuhdeautojen veroetuudet ovat tarkeita tukitoimia
tyosuhdeautokannan sdhkoistymisen nopeuttamiseksi. Tydsuhdeautokannan sdhkdistyminen nopeut-
taa merkittavasti koko autokannan kayttovoimamurrosta, silla tydsuhdeautot vapautuvat kuluttaja-
markkinoille edullisina vaihtoautoina 3—-4 vuoden idssa. Tydosuhdeauton hankintakannusteen toteutta-
minen verotusarvon kautta kohdentaa tuen huomattavasti houkuttelevammin kuin sen toteuttaminen
kiinteana hankintatukena. Latauslaitteen sisallyttaminen osaksi auton varusteita on tervetullut ja toi-
vottu uudistus, joka helpottaa latauslaitteen verotusarvon madrittelya ja lisdd sen houkuttelevuutta.
Sahkoautojen kotilatauslaitteet mahdollistavat yha useammalle auton turvallisen lataamisen kotona ja
laajentavat osaltaan kotien latauspisteverkostoa. Lisdksi séhkdauton lataaminen tydpaikalla tai julki-
sessa latauspisteessa verovapaasti helpottaa huomattavasti sahkdautojen luontoisetuarvon laskentaa
ja lisdd merkittavasti ladattavien autojen lataamista tydpaikoilla.

Hallituksen esityksen perusteluissa on todettu, ettd tydsuhdeautojen luontoisedun veroetuudet koh-
dentuisivat pdaosin hyvatuloisimpaan osaan vaestdsta. Sosiaalisen oikeudenmukaisuuden nakékulma
on autokantaa uudistavien hankintatukien arvioinnissa nahtava laajemmin, koska veroetuuksissa kyse
on ensisijaisesti autokantaan valikoituvien autojen kadyttdvoimaan vaikuttamisesta. Koska uudet sahko-
autot ovat viela muita autoja kalliimpia, niita hankkivat padosin hyvatuloiset kotitaloudet ja tydsuhde-
auton haltijat. Uuden auton ostajat ja tydsuhdeautoilijat vastaavat kuitenkin valinnoillaan siita, millaisia



autoja kantaan valikoituu. Hankintakannusteiden tavoitteena on ohjata uutta autoa hankkivan kulutus-
tottumuksia kohti vahapaastoisia autoja. Valiaikaiset teknologiamurrosta tukevat hankintakannusteet
olisikin ndhtadva laajemmin siten, ettd ne luovat mahdollisuuden hankkia autokantaan erittdin vahapaas-
toisia autoja, jotka ovat myohemmin edullisempina vaihtoautoina myos pienituloisemman kotitalouden
saatavilla.

Tuen laajentaminen jatkossa my6s ladattaviin hybridiautoihin

Hallituksen esityksessa verotusarvoa koskeva alennus kohdistuu ainoastaan tayssahkoautoille. Budjet-
tiriihessaan hallitus on linjannut, etta ensi vuoden kehysriiheen mennessa jatkovalmistellaan tyosuh-
deautojen verotuksen kannusteita tdyssahkdautojen lisdksi kaasuautojen ja lataushybridien hankin-
nalle.

Linjaus on erittdin tarke3, silla myos ladattavalla hybridilla voi ajaa suurimman osan ajokilometreista
sahkolla, mikali autoa ladataan sdanndllisesti ja ajomatkat sopivat auton toimintamatkaan sahkolla.
Tutkimuksen mukaan tyosuhdekaytossa olevien ladattavien hybridien kilometreista ldhes puolet aje-
taan sahkéllal. Suurimmassa osassa EU-maista tydsuhdeautojen kannustetoimet kohdistuvat myés la-
dattaviin hybrideihin, mutta niihin sovelletaan tayssdahkoautoja matalampaa tukitasoa. Useiden tutki-
musten mukaan ladattavat hybridit avaavat tietd autokannan sahkoistymiselle ja latausverkon markki-
naehtoiselle laajenemiselle. Mitd enemman autokannassa on ladattavia autoja, sitd nopeammin la-
tausinfra kehittyy markkinaehtoisesti tasolle, jossa se palvelee myos tayssahkoauton kayttdjaa. Tihea
latausverkosto lisdd kannassa jo olevien ladattavien hybridien sahkolla ajon osuutta lisaamalla lataus-
mahdollisuuksia eri kohteissa. Ladattavien hybridien mallivalikoima ja saatavuus on viela ldhivuosina
selvasti tayssahkodautoja parempi ja kynnys ladattavan hybridin hankintaan tyésuhdeautoksi on huo-
mattavasti pienempi kuin tdyssahkoéauton hankintaan. Vahan kaytetyista ladattavista hybrideistd on
vaihtoautomarkkinoilla pulaa, silla viela talla hetkelld niiden maara autokannassa on pieni.

Vapaan autoedun arvosta tehtdvan kayttokustannuksia koskevan alennuksen ulottaminen myés la-
dattaviin hybrideihin ja kaasuautoihin

Vapaassa autoedussa perusarvoon lisdttavasta kdyttokustannusten osuudesta vahennetdan jo nykyisin
tdyssahkoautoilla 0,08 euroa kilometrilta tai 120 euroa kuukaudessa. Vapaan edun kayttokustannuksista
tehtdva vahennys ei perustu lakiin, vaan Verohallinnon vuosittain vahvistamaan paatokseen. Kayttokus-
tannusten osuudesta tehtdva alennus on otettu kdyttoon, koska tayssahkdautojen kayttokustannukset
ovat selvasti bensiini- ja dieselautoa alemmat. Verohallinnon paatéksen lahtokohtana on ollut kdypa
arvo, ei sdhkbdautojen edistaminen tai ymparistéohjaus.

Ladattavilla hybrideilld ja kaasuautoilla vapaan edun verotusarvo ylittaa nykyisin selvasti niiden kaytto-
kustannusten todellisen tason. Ladattavien hybridien kayttokustannukset arvotetaan samaksi kuin polt-
tomoottoriautojen, vaikka keskimaarin puolet tydsuhdekaytdssa olevien ladattavien hybridien kilomet-
reistd ajetaan sahkoenergialla. My6s kaasuautojen kayttokustannukset arvioidaan samansuuruisiksi
kuin bensiini- ja dieselautojen, vaikka niiden kadyttékustannukset ovat kaasun matalamman valmisteve-
rotuksen takia huomattavasti edullisemmat. Ndin ladattavien hybridien ja kaasuautojen vapaan au-
toedun verotus on suhteellisesti kiredampaa kuin tayssahkoautojen ja polttomoottoriautojen.

1 Ladattavien autojen kdyttajatutkimus - selvitys ladattavien hybridien ja tdyssihkéautojen kayttétavoista. Auto-
alan Tiedotuskeskus, 2020.



http://www.aut.fi/files/2116/Ladattavien_autojen_tutkimusraportti_liitteineen.pdf

Jatkossa tyonantajan maksamien tyopaikalla ja julkisissa latauspisteissa tehtavien latausten verovapaus
kiristda suhteellisesti vapaan autoedun ladattavien hybridiautojen verotusta, koska niiden kayttokustan-
nusten osuuden arvioinnissa ei oteta ollenkaan huomioon sahkéllad ajon edullisia kilometreja ja tyénan-
tajan maksaman lataussahkdn verovapautta.

Jotta kaasuautojen ja ladattavien hybridien yleistyminen tyésuhdeautona ei hidastuisi todellista korke-
ammaksi maaritellyn kdyttoékustannusten kayvan arvon takia, esitdmme, ettd valtiovarainvaliokunta
suosittaisi mietinndssdan Verohallintoa maarittelemaan myos ladattavien hybridien ja kaasuautojen va-
paan autoedun kayttokustannusten osuuteen tehtavan kiintedhintaisen alennuksen. Alennus korijaisi
ndiden tydsuhdeautojen suhteellisesti muita kayttovoimia korkeampaa verotusarvoa.

Arviomme mukaan vapaan autoedun ladattavien hybridien kayttokustannuksista tehtdavan vahennyksen
suuruus olisi 60 euron/kk alennusta, joka vastaisi keskiméaaraista tyosuhdeauton sdhkolla ajon osuutta.
Vapaan edun kadyttokustannuksista tehtavan vahennyksen suuruus olisi kaasuautoilla noin 30 euroa/kk.
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toimitusjohtaja, Autotuojat ja -teollisuus ry toimitusjohtaja, Autoalan Keskusliitto ry



