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Autoalan Keskusliiton ja Autotuojat ja -teollisuus ry:n yhteinen lausunto
luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle ajoneuvoverolain liitteen muut-
tamisesta

Kiitamme mahdollisuudesta tutustua hallituksen esitysluonnokseen ajoneuvoveron perusveron alentami-
sesta. Esitysluonnoksen mukainen veronalennus alentaisi keski- ja suuripaastoisten NEDC-hyvaksyttyjen au-
tojen ajoneuvoveron perusveroa. Perusveron alentaminen koskisi myds sellaisia autoja, joilla ei ole mitat-
tua paastdarvoa. Kaytdnnossa alennus koskisi ennen 1.9.2018 rekisterodityja keski- ja suuripaastoisia autoja.

Esitetty ajoneuvoveron alennus ei ole kannatettava toimenpide, silld se purkaisi ajoneuvoveron ymparisto-
ohjausta, hidastaisi autokannan kiertoa ja lisdisi ajoneuvokannan paastoja. Autokanta vanhenee huolestut-
tavasti ja vanhempien keski- ja suuripaastoisten autojen vuosiveroon tehty veronalennus ei ole omiaan va-
hentamaéan autokannan paastoja. Veronalennus rajautuisi paastotason 111-210 g/km (NEDC) autoihin, ja
painottuisi siten autokannan keskipaastoihin nahden suuripaastoisiin autoihin. Koko autokannan keskipaas-
t6jen on NEDC-mittaustavalla ilmaistuna arvioitu olevan noin 144 g/km.

Perusveron alentamisen kohdentamisella keski- ja suuripdastoisiin autoihin tavoitellaan veronkevennyksen
kohdentumista ensisijaisesti niille ajoneuvoille, joiden polttoainekustannukset ovat korkeat. Keskimaarai-
nen veron alennus olisi alennusta saavilla keski- ja suuripaastoisilla autoilla pieni, noin 28 euroa vuodessa.
Veronalennuksesta valtiolle aiheutuvat verotulomenetykset ovat hyotyyn ndahden suuret, silla ajoneuvove-
rotulot alenisivat noin 50 miljoonalla eurolla vuodessa.

Ajoneuvoveron alennuksen kohdentaminen vanhoille keski- ja suuripdastoisille autoille ei ole tulonjakovai-
kutustenkaan nakokulmasta perusteltua. Esitysluonnoksessa on todettu, etta suurituloisilla kotitalouksilla
on todennakoisimmin kaytossdan energiatehokkaampia autoja kuin pienituloisilla. Koska ladattavat autot
ovat viela toistaiseksi keskimaaraisia polttomoottoriautoja kalliimpia ja uudempia, on ilmeista, etta suuritu-
loisilla on paremmat mahdollisuudet hankkia ladattava auto. Vahapaastoisia ja vahan kuluttavia poltto-
moottoriautoja on kuitenkin tarjolla kaikissa eri ika-, koko- ja hintaluokissa ja my6s polttomoottoriautojen
padstot ovat pienentyneet merkittdvasti viime vuosikymmenten aikana. Muun muassa energiatehokkuutta
parantavat hybridivoimalinjat ovat olleet autoissa yleisia jo useiden vuosikymmenten ajan. Muun muassa
Aalto-yliopiston tutkimuksessa vuodelta 2020 on todettu, ettd auton keskimaaraiset paastot laskevat vain
hieman tulotason noustessa. Lisaksi pieni- ja keskituloisten autollisten ajosuoritteet ovat selvasti alempia
kuin suurituloisilla.



Ajoneuvoveron ymparistoohjausvaikutusta ei tulisi rapauttaa, vaan jatkossakin myds vaihtoauton valin-
nassa ajoneuvoveron tulisi olla yksi vahdapaastoisen auton valintaan ohjaava tekija. Polttoainekustannusten
lisdksi myos ajoneuvoveron suuruus vaikuttaa osaltaan auton valintaan ja jalleenmyyntiarvoon.

Ohjaamalla esitetty 50 miljoonan euron veronalennus keski- ja suuripaastoisten autojen ajoneuvoveron
alentamisen sijasta esimerkiksi auton hankinnan yhteydessa kerdttavan autoveron keventamiseen tai vaha-
padstdisten autojen hankintatukeen autokannan ikaantymiskehitysta olisi mahdollista hidastaa. Liikenteen
padstot vahenevat ja kotitalouksien liikkkumiskustannukset alenevat tehokkaimmin, kun yha useammalla on
mahdollisuus aiempaa vahdpaastdisemman ja turvallisemman auton hankintaan.
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