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E 42/2023 vp Valtioneuvoston selvitys: CO2-neutraalit polttoaineet ajoneuvojen Euro 6 -tyyppihy-
vaksynndssa

Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton lausunto hiilineutraa-
leja polttoaineita kdyttavien ajoneuvojen huomioimisesta kevyiden henkilo-
ja hyotyajoneuvojen paastojen Euro 6 -tason tyyppihyvaksynnassa

Kiitamme mahdollisuudesta antaa lausunto valtioneuvoston selvityksestd, joka koskee synteettisia
hiilineutraaleja polttoaineita kdyttavien henkil6- ja pakettiautojen tyyppihyvaksyntaa. E-kirje liittyy
EU-parlamentissa hyvaksyttyyn henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidiraja-arvoja koskevaan asetuk-
seen, jonka hyvaksymisvaiheessa edellytettiin, ettd komissio valmistelee ehdotuksen vuoden 2035
jalkeen rekisteroitdvien sahkodpolttoaineita kdyttavien polttomoottoriautojen vaatimuksista.

Henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidiraja-arvoasetukseen tehty tarkennus mahdollistaa, etta tulevai-
suudessa nollapddstdisten autojen maaritelmdan voidaan sisallyttda myos hiilineutraaleja synteetti-
sesti valmistettuja ns. séhkdpolttoaineita (RFNBO) kdyttdvat ajoneuvot. Vaikka akkusdhké ja poltto-
kenno ovat talla hetkella selvasti kustannustehokkaimmat vahapaastoiset energia- ja teknologiavaih-
toehdot, lainsadadannon tulisi mahdollistaa myds uusien teknologioiden markkinoille tulo. Liikenteen
sahkdistymisen ei ennakoida hidastuvan, vaikka sdahkdpolttoaineet sisaltyisivat raja-arvolainsaadan-
t66n yhtena hiilineutraalina polttoainevaihtoehtona. Autonvalmistajat kohdentavat tutkimus- ja tuo-
tekehityspanokset erityisesti ladattaviin autoihin, silla sdhkdautojen kayttokustannukset ovat edulli-
set ja henkildautoliikenteen sahkoéistymisen mahdollisuudet ovat parantuneet merkittavasti lataus-
infran rakentuessa. Akkujen tuotantokustannukset ovat laskeneet, raaka-aineiden saatavuus on pa-
rantunut ja sahkdautojen globaali tuotanto on kasvanut viime vuosina nopeasti. Valmisteilla oleva
sahkopolttoaineet huomioon ottava sadntely on kuitenkin tarkea laajennus, silla se lisaa lainsdadan-
noén teknologianeutraalia luonnetta ja avaa mahdollisuuden my6s sahkdpolttoaineiden kehitykselle
yhtena liikennesektorin hiilineutraalina energiavaihtoehtona.

Sahkdpolttoaineita hyddyntdvien ajoneuvojen markkinoille saattamisen mahdollistaminen parantaa
my0s energiasektorin huoltovarmuutta. Vaikka sahkon riittavyydesta ja saatavuudesta ei ole huolta,
on tarkeaa, etta lilkkennesektori ei olisi tulevaisuudessa ainoastaan yhden energialdhteen varassa.
Poikkeuksellisissa tilanteissa nestemaiset polttoaineet ovat tarkea energiavaihtoehto, joka lisda ener-
giajarjestelman resilienssia. Huoltovarmuuden kannalta sahkdpolttoaineet ovat perusteltu vaihto-
ehto erityisesti viranomaisten ja puolustusvoimien kdyttdmissa ajoneuvoissa vuoden 2035 jalkeen.



Tuemme Suomen kantaa kaasumaisten ja nestemaisten uusiutuvien polttoaineiden sisallyttamisesta
lainsdadantoon. Sahkopolttoaineiden tuotantokustannukset ovat korkeat ja erityisesti alkuvaiheessa
uusiutuvien kehittyneiden polttoaineiden rooli on pdastovahennysten kannalta merkittava. Biome-
taanin ja synteettisen hiilineutraalin metaanin kayttoa tulisi lisata sisallyttamalla kuorma- ja linja-au-
tojen hiilidioksidipaastoja koskevan raja-arvoehdotukseen kaasua kdyttaviin ajoneuvoihin sovellet-
tava hiilikorjauskerroin.

Komission esityksen mukaan CO2-neutraalit polttoaineet olisivat direktiivissd (EU) 2018/2001 ma&ari-
teltyja nestemaisia ja kaasumaisia polttoaineita, jotka ovat muuta kuin biologista alkuperaa ja joilla
saavutetaan vahintdan 100 prosentin vahenema kasvihuonekaasupaastoissa kyseisessa direktiivissa
vahvistettujen menetelmien mukaisesti. Sadan prosentin vdhenema koko elinkaaren aikana on kor-
kea vaatimus, johon ei polttoainealan asiantuntija-arvioiden mukaan ole mahdollista sdahkdpolttoai-
neilla paasta. Sadan prosentin paastdévahennysvaatimus veisi pohjan laadittavana olevalta saante-
lyltd, jonka tavoitteena on ollut avata tietd myo6s sdahkopolttoaineiden kaytolle tieliikennesektorilla.
Lainsdadanndssa tulisi soveltaa 70 prosentin raja-arvoa nyt esitetyn 100 prosentin sijasta. Tdma vas-
taisi uusiutuvan energian direktiivin (REDIII) vaatimusta, jossa seka uusiutuvilta polttoaineilta ett3
sdahkopolttoaineilta edellytetdan vahintdan 70 prosentin kasvihuonekaasupaastdjen vahennysta fos-
siilisiin polttoaineisiin ndhden. Polttoaineiden kasvihuonekaasujen paastovaheneman vaatimusten
tulisi olla eri lainsaadantdpoluissa yhteneva ja uusiutuvan energian direktiivin maaritelmat polttoai-
neiden kasvihuonekaasupaastojen vahenemasta ovat pohjana myos monille muille direktiiveille ja
EU-asetuksille.

Raja-arvoasetukseen esitettyjen tdydennysten mukaisesti markkinoille voisi vuoden 2035 jalkeen
saattaa vain sellaisia polttomoottoriautoja, jotka eivat toimi fossiilisilla polttoaineilla. Sdhkopolttoai-
neita kdytetdan todennakoisimmin aluksi ensisijaisesti muihin polttoaineisiin sekoitettuina kom-
ponentteina. EU:n uusiutuvien polttoaineiden jakelua koskeva lainsdaddanto seka kotimainen jakelu-
velvoitetta koskeva lainsaadanto edellyttaa, ettd osa jaeltavasta polttoaineesta koostuu RFNBO-polt-
toaineista jo talla vuosikymmenella. Koska polttoaineet tyypillisimmin ovat eri komponenttien sekoit-
teita, hiilineutraaliksi luokiteltavien autojen vaatimuksena tulisi olla kayttd korkeaseospolttoainelaa-
dulla, jossa esimerkiksi 85 prosenttia on sahkdpolttoaineita.

Komission esityksessd on edellytetty, ettd ajoneuvoihin ei olisi mahdollista tankata kuin niille soveltu-
vaa RFNBO-polttoainetta. Kdytannossa tama edellyttaisi sahkopolttoaineille erillista tankkausjarjes-
telmaa, jossa esimerkiksi polttoainepistoolin koko olisi erilainen kuin bensiinilld tai dieselilla. Lisaksi
ajoneuvoilta edellytetdan manipuloinnin estamista siten, etta polttoaineen tunnistavaa jarjestelmaa
ei olisi mahdollista ohittaa. Valvonnan helpottamiseksi polttoaineessa voidaan kayttaa esimerkiksi
variainetta polttodljyn tapaan.

Polttoainelaatuja tunnistavaa teknologiaa kehitetdan aktiivisesti ja jo talla hetkelld on olemassa tek-
nisia sovelluksia, joiden avulla voidaan tunnistaa, onko polttoaine uusiutuvaa tai fossiilista. Kehitteilla
olevat teknologiat perustuvat fyysisisiin tai virtuaalisiin antureihin ja esimerkiksi lohkoketjuja hyédyn-
tavaan teknologiaan. On tarkeda, ettd komission esityksessa ajoneuvo- ja polttoainevalmistajille jate-
taan lilkkkumavaraa polttoainelaadun tunnistamisessa kdytettavan teknologian kehittdmisessa. Saan-
telyn tulisi olla myds tasta nakdkulmasta teknologianeutraalia. Paallekkaiset ja kertautuvat vaatimuk-
set polttoainelaadun monitoroinnista polttoaineiden arvoketjussa lisdisivat huomattavasti sahkdpolt-
toaineiden kustannuksia. Sahkdpolttoaineiden tuotantokustannukset ovat korkeat ja lisdinvestoinnit



polttoaineen alkuperan tunnistavaan teknologiaan nostavat ajoneuvojen hankinta- ja huoltokustan-
nuksia.

Yksinomaan sahkopolttoaineilla toimivien autojen tulo markkinoille vaatii uudistuksia useilta eri toi-
mialoilta, kuten polttoainevalmistajilta, jakeluasematoimijoilta ja autonvalmistajilta. Kokonaisuuden
kannalta parhaiden kadytantjen kehittdminen vaatii pelkkda ajoneuvotekniikkaa koskevaa muutosta
enemman aikaa. On tarkeaa, ettd lainsdaadantoa kehitetdaan tutkimuksiin perustuvalla tiedolla, kun
sahkopolttoaineiden tuotannosta ja kdytosta kertyy lisatietoja. Lainsdddannon voimaantuloaikatau-
luissa on tarpeen ottaa huomioon uuden teknologian kehittdmisen vaatima aika eri toimialoilla.
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