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Asia: HE 35/2023 vp Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvoverolain liitteen muuttamisesta

Autoalan Keskusliiton ja Autotuojat ja -teollisuus ry:n yhteinen lausunto
hallituksen esitykseksi eduskunnalle ajoneuvoverolain liitteen muuttamisesta

Kiitdmme mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksestd, joka koskee ajoneuvoveron perusveron
alentamista. Esityksen mukainen veronalennus alentaisi keski- ja suuripaastoisten NEDC-hyvaksyttyjen au-
tojen ajoneuvoveron perusveroa. Perusveron alentaminen koskisi lisaksi sellaisia autoja, joilla ei ole mitat-
tua paastdarvoa. Kaytannossa veronalennus koskisi ennen 1.9.2018 kaytt6on otettuja keski- ja suuripdastoi-
sia autoja, joita on autokannassa yhteensa noin 1,8 miljoonaa. Uudemmat WLTP-mittaustavalla hyvaksytyt
autot on rajattu veron alennuksen ulkopuolelle.

Hallituksen tavoite alentaa kotitalouksien liikkumiskustannuksia on sindnsa kannatettava, mutta nyt esite-
tylla tavalla toteutettuna veronalennuksesta muodostuu valtiontalouden kannalta kallis toimenpide, jonka
hyodyt kotitalouksien liikkumiskustannuksiin jadvat vaatimattomiksi. Perusveron alentamisen kohdentami-
sella keski- ja suuripdastoisiin autoihin tavoitellaan veronkevennyksen kohdentumista ensisijaisesti niille
ajoneuvoille, joiden polttoainekustannukset ovat korkeat. Keskimadrainen veron alennus olisi alennusta
saavilla keski- ja suuripdastoisilla autoilla pieni, noin 23 euroa vuodessa. Veronalennuksesta valtiolle aiheu-
tuvat verotulomenetykset ovat suuripaastoisilla autoilla ajavien kotitalouksien saamaan taloudelliseen hy6-
tyyn nahden suuret, silla ajoneuvoverotulot alenisivat noin 50 miljoonalla eurolla vuodessa. Auton omistuk-
sesta ja kaytosta aiheutuu kotitalouksille keskimaarin 4 200 euron vuosittaiset kulut. Autoilun kokonaiskus-
tannuksiin suhteutettuna keski- ja suuripaastoisten autojen haltijoille kohdentuvan keskimaarin 23 euron
ajoneuvoveron alennuksen merkitys jaa vaatimattomaksi.

Esitetty ajoneuvoveron alennus purkaisi ajoneuvoveron ymparistdohjausta, hidastaisi autokannan kiertoa ja
lisdisi ajoneuvokannan paastdja. Autokannan uusiutuminen on koronapandemian, Vendjan hyokkdyssodan
aiheutuneen energiamarkkinoiden epdvakauden ja kasvaneen inflaation ja korkotason takia entisestaan
hidastunut. Vanhempien keski- ja suuripdastoisten autojen vuosiveroon tehty veronalennus ei ole omiaan
vahentamaan autokannan pdast6ja tai nopeuttamaan autokannan kiertoa. Veronalennus rajautuisi paasto-
tason 111-210 g/km (NEDC) autoihin. Koko autokannan keskipaastdjen on NEDC-mittaustavalla ilmaistuna
arvioitu olevan noin 144 g/km, joten veronalennus painottuisi my6s koko autokannan paastétasoon ndhden
suuripaastoisiin autoihin.

Ajoneuvoveron alennuksen kohdentaminen vanhoille keski- ja suuripaastoisille autoille ei ole tulonjakovai-
kutusten nakoékulmasta perusteltua. Esitysluonnoksessa on todettu, etta suurituloisilla kotitalouksilla on
todennakoisimmin kaytossdaan energiatehokkaampia autoja kuin pienituloisilla. Koska ladattavat autot ovat
viela toistaiseksi keskimaaraisia polttomoottoriautoja kalliimpia ja uudempia, on ilmeista, etta suurituloisilla
on paremmat mahdollisuudet hankkia ladattava auto. Vahapaastoisia ja vahan kuluttavia polttomoottoriau-
toja on kuitenkin tarjolla eri ika-, koko- ja hintaluokissa ja my6s polttomoottoriautojen kulutus on



pienentynyt merkittavasti viime vuosikymmenten aikana. Esimerkiksi energiatehokkuutta parantavat hybri-
divoimalinjat ovat olleet autoissa yleisia jo useiden vuosikymmenten ajan, joten keski- ja suuripaastoisten
autojen ajoneuvoveron alentaminen ei kohdennu yksiselitteisesti alemman tuloluokan autollisille kotita-
louksille. Muun muassa Aalto-yliopiston tutkimuksessa® vuodelta 2020 on todettu, ettd auton keskimaarai-
set paadstot laskevat vain hieman tulotason noustessa. Lisaksi pieni- ja keskituloisten autollisten ajosuorit-
teet ovat selvasti alempia kuin suurituloisilla.

Ajoneuvoveron ympadristoohjausvaikutusta ei tulisi rapauttaa, vaan jatkossakin myos vaihtoauton valin-
nassa ajoneuvoveron tulisi olla yksi vahdpaastdisen auton valintaan ohjaava tekija. Polttoainekustannusten
lisaksi my6s ajoneuvoveron suuruus vaikuttaa osaltaan auton valintaan ja jalleenmyyntiarvoon. Lahtokoh-
taisesti verotuksen tulisi ohjata ensisijaisesti vahdapaastdisen auton valintaan, mika alentaa myds polttoai-
nekustannuksia. Tutkimusten? perusteella vanhojen ja paljon kuluttavien autojen poistamiseen autokan-
nasta voidaan kannustaa paastoihin ja kulutukseen sidotuilla vuosimaksuilla, kuten ajoneuvoverolla.

Ohjaamalla ajoneuvoveron alentamiseen varattu 50 miljoonan euron veronalennus keski- ja suuripaastois-
ten autojen ajoneuvoveron alentamisen sijasta esimerkiksi auton hankinnan yhteydessa kerattavan autove-
ron keventamiseen tai vahdapaastdisten autojen hankintatukeen autokannan ikdantymiskehitysta olisi mah-
dollista hidastaa. Liikenteen paastot vahenevat ja kotitalouksien liikkumiskustannukset alenevat tehokkaim-
min, kun yha useammalla kotitaloudella on mahdollisuus aiempaa vahapaastdéisemman ja turvallisemman
auton hankintaan.
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