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Autoalan Keskusliiton ja Autotuojat ja -teollisuus ry:n lausunto luonnoksesta
Verohallinnon paatokseksi vuodelta 2024 toimitettavassa verotuksessa nou-
datettavista luontoisetujen laskentaperusteista

Kiitdmme mahdollisuudesta antaa lausunto luonnoksesta, joka koskee vuoden 2024 verotuksessa nou-
datettavia luontoisedun laskentaperusteita.

Autoedun kaavamaisia arvoja esitetddan muutettavaksi korkotason huomattavan nousun perusteella
siten, etta ikdryhman A autoedun perusarvoprosentit nousisivat 1,4 prosentista 1,5 prosenttiin. Au-
toedun yleisid kayttokustannusten raha-arvoja ei ole esitetty muutettavaksi, silld polttoaineen ja mui-
den kayttokustannuksiin sisaltyvien hyodykkeiden hintataso ei ole muuttunut merkittavasti viime vuo-
den vastaavasta ajankohdasta.

Vapaan autoedun tayssdahkdautojen kayttokustannusten osuudesta viahennettdvdd euromaaraa on
esitetty nostettavan 120 eurosta 135 euroon sahkon hinnan alenemisen vaikutuksesta.

Luontoisetujen laskenta-arvioihin esitetyt muutokset ovat perusteltuja, silla ne perustuvat korkokus-
tannusten kasvuun ja energian hinnan muutoksiin. Vapaan autoedun kadyttékustannusten laskennassa
sovellettu tdyssahkoautojen, ladattavien hybridien ja kaasuautojen alemmat kdyttékustannukset huo-
mioon ottava vahennys on tarke3, silla se oikaisee naiden kadyttévoimien verotuksen lahemmas kaypaa
arvoa.

Ehdotuksemme luontoisetupdatoksen tulkintaa helpottavan syventdvan ohjeen tarkentamiseksi

Esitamme tdssa lausunnossamme lisdksi muutamia tarkennuksia Verohallinnon laatimaan syventavaan
ohjeeseen, joka tdaydentaa luontoisetupaatoksen tulkintaa.

1. Uushankintahinnan tulkinta

Luontoisedut verotuksessa -ohjeen kappaleen 7.4.1 mukaisesti vuoden 2015 alusta alkaen ensim-
maista kertaa kayttoonotetun auton uushankintahintana pidetdaan ostopaivana voimassa ollutta auto-
mallin yleista suositushintaa. Ostopaivan tulkinta ei kaikissa tapauksissa ole yksiselitteisesti tulkitta-
vissa, silla tydsuhdeautoa ei tyypillisesti hankita tydnantajayrityksen omistukseen ja ostopdivan kasite
ei ole taman takia aina selvapiirteisesti tulkittavissa. Ostopaivana on vakiintuneesti tulkittu hetkea,
jolloin tydnantajayritys tilaa auton kayttoon autoliikkeesta tai leasingyhtiolta ja sopii hankittavan auton
hinnasta. Auton yleinen suositushinta on maaritetty timan ajankohdan mukaisena uushankintahinnan
laskennassa. Jos auton hintaa on myéhemmin muutettu, tilauspaivan on tulkittu muuttuneen ja suosi-
tushinnan hinnastopaiva on muutettu uuden sopimuksen ajankohdalle. Syventdvan ohjeen ostopaivan



maaritelma ei nykyiselldaan kuvaa tata tulkintaa, joten esitimme, ettd maaritelma muutettaisiin seu-
raavasti:

Nykyinen muotoilu:

Vuoden 2015 alusta alkaen ensimmdistd kertaa kdyttéénotetun auton uushankintahintana pidetédn
ostopdivdnd voimassa ollutta automallin yleisté suositushintaa.

Ehdotus taydennetyksi muotoiluksi:

Vuoden 2015 alusta alkaen ensimmdistd kertaa kdytté6notetun auton uushankintahintana pidetddn
automallin yleistd suositushintaa, joka on voimassa, kun autosta tehdddn tilaussopimus. Mikdili tilaus-
sopimuksella sovittua auton hintaa muutetaan ennen auton luovuttamista asiakkaalle, suositushin-
tana kdytetddn uusimman tilaussopimuksen ajankohdan mukaista suositushintaa.

2. Liséivarusteiden arvon laskenta

Paatoksen 20 §:n 2 momentissa maariteltyd euromaaraista lisdvarusteiden arvoa korotettiin vuoden
2023 luontoisetupaatoksessa. Muutos oli perusteltu, silla lisdvarusteiden euromaaraista rajaa ei ollut
tarkistettu lainkaan viime vuosikymmenten aikana. Tehty kertaluonteinen korotus 1 200 euroon kattaa
karkeasti hieman alle puolet keskimaaraisten erillisena ostettavien varusteiden arvosta.

Lisdvarusteiden verotettavan enimmaismadran tulkinta on Verohallinnossa linjattu siten, ettd uutta
rajaa sovelletaan ainoastaan sellaisiin autoihin, jotka on tilattu tydsuhdeautoksi 1.1.2023 tai sen jal-
keen. Esitamme, ettd tama linjaus kirjattaisiin Verohallinnon syventdvaan ohjeeseen, silla nykyisen
muotoilun hankittu-termilla voidaan ajatella tarkoitettavan myos auton ensirekisterdinnin ajankohtaa.

Nykyinen muotoilu:
Muutoksella ei ole vaikutusta ennen 2023 vuotta hankittujen lisdvarusteiden laskentaan.
Ehdotus tdydennetyksi muotoiluksi:

Muutoksella ei ole vaikutusta lisdvarusteiden laskentaan, jos auto on tilattu tyésuhdekdytt66n ennen
1.1.2023.

3. Kiintedin hinnan soveltaminen kotilatausséihkén hinnassa

Ladattavien autojen maaran kasvaessa yhda useammalla vapaan autoedun tydsuhdeauton haltijalle
syntyy laskutettavaa kotilataussahkoa. Kotilataussahkén arvon maarittdminen on muodostunut ongel-
malliseksi ja hallinnollisesti tyoladksi, silld palkansaajat eivat kaikissa tapauksissa saa sahkolaskultaan
riittavia tietoja sahkdn hinnan maarittelyyn. Sdhkon tarkan arvon maarittaminen vaatii vaikeatulkin-
taisten hinnoitteluperusteiltaan ja ajanjaksoiltaan vaihtelevien sahkoélaskujen tulkintaa. Lahes kaikissa
sdhkésopimuksissa on muuttuvahintaisia kustannuseria, joten kiintedhintaisissakin sopimuksissa yksi-
selitteisen hinnan maarittely ei ole taysin suoraviivaista. Muuttuvahintaisissa sahkdsopimuksissa ener-
gian kokonaishinta sisaltdd useimmiten kiintedhintaisen siirtomaksun, mutta sahkéenergian hinta voi
vaihdella vuorokauden eri ajankohtina. Tuntihinnoitellussa poérssisahkdssa tuntikohtaisen lataussah-
kon kayton (kWh/h) selvittdminen ja yhdistaminen kotitalouden maksamaan sahkon hintaan ei ole
kdytdnndssa mahdollista ilman erillista alaliittymaa latauspisteelle. Latauspisteen oman alaliittyman
asentaminen aiheuttaisi puolestaan merkittavia lisakustannuksia.

Nykyinen edellytys halvimman hinnan kayttamisesta asettaa vaihtuvahintaisen sdhkdésopimuksen teh-
neet kotitaloudet epaoikeudenmukaiseen asemaan, koska kaytannossa laskutusajanjaksoilla esiintyy
aina nollatariffeja. Ladattavan auton kayttdja ei kdytannossd voi optimoida latausta edullisimpiin
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sahkon hintapisteisiin, vaan tyypillisimmin auto on aina kotona pysakoitdaessa kytkettyna kotilataus-
asemaan, ja auto latautuu akun varaustilanteen mukaisesti.

Kaytannollisena ratkaisuna ongelmalliseen tilanteeseen esitamme, etta Verohallinto maarittelisi luon-
toisetupaatoksessdan tai syventavassa ohjeessaan tydsuhdeauton kotilataussahkolle kiintedan vuosit-
tain paivitettavan korvaustason, joka sisdltda sahkdenergian lisdksi siirtomaksut ja veron. Hinta voisi
perustua esimerkiksi Tilastokeskuksen kuukausittain paivittyviin energian hintatilastoihin, jossa sih-
kon keskihinta on maaritelty kotitaloustyypeittdin. Menettely vastaisi polttoaineiden hintatasojen vuo-
sittain tehtdvaa maarittelya luontoisedun verotusarvojen laskennassa.

Helsingissa 14.11.2023

Kunnioittavasti

Tero Lausala
toimitusjohtaja, Autoalan Keskusliitto

Tero Kallio
toimitusjohtaja, Autotuojat ja -teollisuus ry

Hanna Kalenoja
liikenteen erityisasiantuntija, Tieliikenteen Tietokeskus

! Tilastokeskus, Sahkén hinta kuluttajatyypeittdin
https://pxweb?2.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ehi/statfin_ehi_pxt_13rb.px/
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