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Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton lausunto fossiilisen
polttoaineen jakelun paastokauppaa koskevasta hallituksen esityksesta

Kiitdmme mahdollisuudesta tutustua hallituksen esitysluonnokseen, joka koskee EU:n paastokaup-
padirektiiviin sisaltyvan fossiilisten polttoaineiden paastokaupan toimeenpanoa Suomessa. Paasto-
kauppa kattaisi laajasti yleisen padstokaupan ulkopuolelle jaavia kohteita, kuten tieliikenteen, raken-
nusten erillislammityksen seka teollisuuslaitosten kayttdman polttoaineen seka tyokoneiden kaytta-
man energian.

Nakemyksemme mukaan Suomen on perusteltua liittya EU-laajuiseen padstokauppajarjestelmaan jo
alkuvaiheessa siten, ettad padstokaupan aiheuttamaa liikennepolttoaineiden hintojen nousua kom-
pensoidaan loppukayttdjille veromuutoksilla ja paastokaupasta kertyvat tulot ohjataan ensisijaisesti
liilkenteen kayttovoimamurrosta nopeuttavien toimenpiteiden toteuttamiseen. Naitd toimenpiteita
ovat muun muassa lataus- ja jakeluinfrastruktuuri-investointien tuet, vahapaastoisten autojen han-
kintakannusteet, kierratyspalkkio ja autokannan kierron nopeuttaminen.

Paastokaupan toimeenpanon valmistelussa on otettava huomioon, etta suuri osa sen soveltamisalu-
eista, muun muassa tieliikenne ja rakennusten lammitys, kuuluvat EU:n ilmastolainsadadannossa taa-
kanjakosektorin piiriin. Ndin ollen tieliikennettd sddnneltaisiin seka EU-laajuisen paastokaupan etta
taakanjakosektorin kansallisten toimien ja liikenteen verotuksen kautta. Jotta valtyttdisiin saman
sektorin kaksinkertaisesta sadantelysta seka paastokauppasektorin etta taakanjakosektorin velvoitteil-
la, Suomen tulisi aktiivisesti pyrkia vaikuttamaan taakanjakoasetuksen uudistamiseen siten, etta tie-
liilkenne irrotettaisiin taakanjakosektorilta polttoainejakelun paadstokaupan kdynnistyessa. Taakanja-
kosektorin tavoitteet ja nykyiset politiikkatoimet vaihtelevat huomattavasti jasenmaittain, mika luo
osaltaan epdvarmuutta paastéoikeuden hinnalle 2030-luvulla. Hintavakausmekanismin paattyessa
vuonna 2029 epavarmuus paastéoikeuden hinnasta lisddntyisi entisestaan.

Polttoaineiden jakelun paastdkauppa on yksi tarkeimmista talld vuosikymmenell liikenteen hinnoit-
teluun vaikuttavista mekanismeista. Padastokaupan on arvioitu lisddvan bensiinin pumppuhintaa noin
16 sentilla litralta ja dieselin 11 senttia litralta vuoden 2030 tasolla. Ajoneuvojen kayttokustannusten
kasvu johtaisi ostovoiman heikkenemiseen ja kotitalouksien mahdollisuudet investoida vahapaastoi-
siin hinnaltaan kalliimpiin autoihin vahenisivat. Henkildautoliikenteessa autokannan hitaan kierron
takia polttoaineiden hintatasoa nostavat ohjaustoimet eivat ole sosiaalisen oikeudenmukaisuuden
nakokulmasta toivottavia, silla polttonesteiden valmisteveroaste on jo nyt korkea ja vanhimmalla
autokannalla ajavilla kotitalouksilla on vield kuluvan vuosikymmenen ajan rajalliset mahdollisuudet
hankkia hinnaltaan kalliita ladattavia autoja. Kuorma-autoliikenteessa polttoaineiden hintojen nousu
johtaisi logistiikka- ja kuljetuskustannusten kasvuun, silla sahkdistymisen edellytykset ovat raskaassa
kalustossa vield heikot.



Paastokauppaan liittyy liikkennesektorin paastévahennysten kannalta tarkea rahoitusmekanismi, josta
tuloutettavaa rahoitusta on mahdollista kohdentaa liikenteen kdyttévoimamurroksen nopeuttami-
seen. Liikenteen ja laajemmin koko taakanjakosektorin paastotavoitteiden saavuttamisen kannalta
sosiaalirahastosta saatavat tulot ja paastokauppatulot mahdollistaisivat investointeja, jotka tuovat
teknologianeutraalilla tavalla saataville paastéttomia ja vahapaastoisia ajoneuvoja. Naihin toimiin
kuuluvat muun muassa taloudellinen tuki tai verokannusteet ajoneuvojen hankintaan seka julkiseen
ja yksityiseen lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin.

Nakemyksemme mukaan polttoaineverotusta olisi perusteltua alentaa paastokaupan voimaantulles-
sa, silld polttoaineiden hinta- ja verotaso on Suomessa eurooppalaisittain korkea. Paastdkaupan hin-
tavaikutusten kompensaatiotarvetta arvioitaessa on lisdksi huomattava, etta polttoaineiden hintoihin
kohdentuu paastokaupan lisaksi myds monia muita hintapaineita. Fossiilisten polttoaineiden hinnan
ennakoidaan kasvavan tulevaisuudessa jo yksinomaan raakadljyn hinnan nousun ja kasvu-uralle pa-
laavan uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen seurauksena. Hallitusohjelmaan kirjattu toinen
myohemmin valmisteltava valmisteveron alennus olisi perusteltua ajoittaa paastokaupan hintavaiku-
tuksen hillitsemiseen, jotta padstokauppa ei heikentaisi kotitalouksien ostovoimaa ja yritysten kilpai-

lukykya.

Tieliikenteen kompensaatiomekanismeista kuljetusyrityksille suunnatun ammattidieseljarjestelman
valmistelu sisaltyi kevdan kehysriihen linjauksiin. Ammattidieseljarjestelman valmistelu tulisi aloittaa
mahdollisimman pikaisesti ja sen tulisi sisdltda mekanismeja, jotka kannustavat kuorma- ja linja-
autoliikenteen siirtymaa uusiutuvaan metaaniin, vetyyn ja séhk66n. Ammattidieseljarjestelmaan
tulisi sisallyttaa investointitukiluonteinen kompensaatiomalli, jossa kuljetusyritykset saisivat palau-
tuksen sahko-, kaasu- ja vetykayttoisten ajoneuvojen hankintaan tai esimerkiksi varikkolatausinfran
toteuttamiseen kohdistettuna investointitukena. Jarjestelma edistadisi ndin toteutettuna tehokkaasti
vihreda siirtymaa ja fossiilisten polttoaineiden kdyton pysyvaa vahentamista, eika jaisi yksinomaan
fossiilisen polttoaineen kayton kustannuksia kompensoivaksi taloudelliseksi tueksi.

Padstokauppa muodostaa uuden merkittdavan veroluonteisen hinnoittelumekanismin, joka tulisi val-
mistella talla hallituskaudella osana liikenteen laajempaa kokonaisverouudista. Paastokaupan kom-
pensaatio- ja hyvitysmalleja koskevan kansallisen paatéksen valmistelu olisi luontevaa kytkea osaksi
hallitusohjelmassa linjattua liikenteen rahoituksen ja verotuksen kokonaisuudistusta. Paastékauppa-
tulot ovat valtion talouden nakokulmasta yleiskatteellisia tuloja. Huutokauppatulojen kohdentami-
sesta sovellusalan paastévahennyksiin tulisi laatia pitkan aikavalin suunnitelma, joka loisi ennakoita-
vuutta yritysten investointipaatoksille ja kayttovoimamurroksen hallitulle edistamiselle liikennesek-
torilla.
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