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Komission tiedonanto yritysajoneuvokantojen vähähiilistämisestä  
 

Kommenteissamme painotamme Draghin raportin suositusta, jonka mukaan jokaisen EU-maan kan-

nattaa hyödyntää oman maansa vahvuuksia. Pitkien etäisyyksien Suomessa tämä tarkoittaa mm.  

• teknologianeutraalisuuden takaamista  

• valinnanvapautta markkinoilla, ei velvoitteita tietyn käyttövoiman valintaan  

• yksi malli ei sovi kaikille, kansalliset erityispiirteet pitää huomioida  

Tämä lisäksi Euroopan vihreän kehityksen ohjelman rinnalle on tullut EU:n kilpailukyky ja näiden ta-

voitteiden tulee tukea toisiaan. 

Toimivia kannusteita yritysajoneuvokantojen vähähiilistämiseen ovat hankintatukien ja latausinfratu-

kien lisäksi mm. työsuhdeautojen kannustimet. Esimerkkinä Suomessa hyvin toimiva täyssähköisten 

työsuhdeautojen veroetuuden vähennys, joka voimassa 2029 loppuun asti ja joka tuo 40 000 uutta 

täyssähköautoa Suomen teille vrt. tilanne, että etuus olisi loppunut 2025 kuten alun perin oli tarkoitus. 

Yritysajoneuvokantojen vähähiilistäminen vaikuttaa useaan toimialaan Suomessa, jonka keskiössä 

on EU:n asetukset, jotka määrittävät ajoneuvoluokkien M ja N päästöjä sekä EU-taksonomiaa 

Kun lähdetään selvittämään yritysajoneuvojen kasvihuonepäästöjen vähentämistä laajemmin, niin tu-

lee huomioida EU:n asetukset, jotka ohjaavat näiden ajoneuvojen päästöjen mittaustapaa sekä EU-

taksonomiaa. Tulkinnan tulee olla Suomessa horisontaalinen kaikille ajoneuvoluokille, koska Suomessa 

logistiset arvoketjut ovat kumipyöräintensiivisiä. Toisin sanoen Suomen talous on vahvasti kumipyö-

rien varassa. 

Ajoneuvoluokkia M2 ja M3 (linja-autot) EU:ssa ohjaavat 595/2009 sekä 582/2011 asetukset. Ajoneu-

voluokkia N2 ja N3 (kuorma-autot) ohjaa EU:n asetus 2019/1242, hiilidioksidipäästönormien asettami-

sesta uusille raskaille hyötyajoneuvoille. Ajoneuvoluokkia M1 ja N1 (henkilöautot ja pakettiautot) ohjaa 

EU:n asetus EU 2019/631. 

Yllä olevat EU-asetukset ovat hyviä, mutta EU:n toimintaympäristö on muuttunut merkittävästi näiden 

asetusten jälkeen. Toivoisimme että pitkien etäisyyksien Suomessa hiilineutraalit / biopohjoiset polt-

toaine / käyttövoima ratkaisut tulisivat tukevat myös Suomen kilpailukykyä jatkossa. Kannattamme 

vahvasti voimassa olevien asetusten sähköistämistä, joka heijastuu yritysajoneuvokantojen vähähiilis-

tämiseen, mutta haluamme että hiilineutraalit / biopohjoiset ratkaisut nostettaisiin myös rinnalle. Eli 

keskiössä on ajoneuvoluokkien päästöjen mittaustapa, joka ei huomio polttoaineen elinkaaren pääs-

töjä. Esimerkkinä suomalainen biokaasu on mittaustavaltaan yllä olevissa asetuksissa sama kuin fossii-

linen maakaasu, vaikka biokaasu on tosia-asiallisesti hiilineutraali kiertotalouden sivutuotteena synty-

nyt käyttövoima. 


