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Autoalan Keskusliiton lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi
eduskunnalle laiksi nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta
annetun lain liitteen muuttamisesta

Autoalan Keskusliitto (AKL) kiittad mahdollisuudesta saada lausua nestemaisten
polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta.

Ehdotetuilla muutoksilla toteutettaisiin hallitusohjelmassa kirjattu
liikennepolttoaineiden valmisteveron alennus, jolla vahvistetaan kotitalouksien
ostovoimaa keventamalla liikkumisen verotusta. Valmisteveron alennus olisi bensiinille
ja sita korvaaville tuotteille yhteensa keskimaarin 2,7 senttia litralta ja dieselille ja sita
korvaaville polttoaineille yhteensa keskimaarin 2,4 senttia litralta.

Polttoaineiden valmisteverotasot ovat Suomessa suhteellisen korkeita Euroopan
maiden valisessa vertailussa

Liikennepolttoaineiden valmisteveron taso on Suomessa korkea. Liikenteen vajaasta 4
miljardin euron erillisverokertymasta noin 2,5 miljardia euroa kerataan
polttoaineveroina. Polttoaineista kertyy lisaksi valtiolle huomattava maara
arvonlisaverotuloja. Veron alentamisen jalkeenkin Suomessa on yksi Euroopan
korkeimmista bensiinin ja dieselin valmisteveroista.

Talla hetkella Suomessa on EU-maista toiseksi korkein bensiinin ja seitsemanneksi
korkein dieselin valmisteverotaso. Maltillisesta alentamisestakin huolimatta
valmisteverojen tasot jdavat Suomessa verraten korkeiksi. Jos veroa lasketaan
hallituksen esityksen mukaisesti, bensiinin valmistevero olisi Suomessa edelleen EU-
maiden viidenneksi korkein ja dieselin kahdeksanneksi korkein.

Valmisteveron alentaminen on perusteltu toimi, silla se hillitsee kansalaisten ja
yritysten lilkenne- ja kuljetuskustannusten kasvua. Valmisteveron alentamisella
voidaan kompensoida jakeluvelvoitteen nostamisen aiheuttamaa hintapainetta.



Verotason alentaminen on perusteltua polttoaineiden hintapaineiden
alentamiseksi

Polttonesteiden valmisteveron alentaminen on perusteltua polttoaineiden
hintapaineen kompensoimiseksi tulevina vuosina, kun uusiutuvien polttoaineiden
jakeluvelvoitteen taso nousee. Polttoaineiden hinnoissa on arvioitu olevan lahivuosina
myos muista tekijoista kuin jakeluvelvoitteen noususta johtuvia housupaineita.
Polttoaineiden jakelijoiden paastokauppa (ETS2) on kaynnistymassa, ja myos sen on
arvioitu vaikuttavan bensiinin ja dieselin hintaan nostavasti.

Uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoite on liikenteen paastévahennystavoitteiden
saavuttamisen kannalta tarkea toimenpide. Liikenteen paastodjen vahentdminen vaatii
sen lisaksi monipuolista toimenpidevalikoimaa, jotta tulevaisuudessa valtyttaisiin
jakeluvelvoitteen tason nousun aiheuttamilta kohtuuttoman korkeilta hintapaineilta.

Tielilkenteen kayttovoimamurrosta ja vahahiilisyytta tulee edistaa pitkajanteisesti
esimerkiksi kaasu- ja sahkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuilla ja
vahapaastoisten tydsuhdeautojen verokannusteilla. Liikenteen verotuksen
uudistamisessa on séilytettava vahva ymparistotavoitteiden mukainen ohjaus, mika
kaytanndssa tarkoittaa, ettd uusien vahapaastoisten autojen hankintaverotusta ei tule
korottaa. Tarkeaa on, ettei nollapaastoisille ajoneuvoille aseteta uusia verorasitteita.
Olennaista on vaikuttaa siihen, etta kotitalouksien ja yritysten on kannattavaa hankkia
kayttoonsa vahapaastoisempia kulkuvalineita. Autokannan uudistaminen on keskeinen
toimi lilkenteen paastojen vahentamisessa. Vaha- ja nollapaastoisten autojen
hankintaa ei tulisi mydskaan hidastaa tuomalla niille uusia, esimerkiksi
kilometripohjaisia tai kaytettyyn liikennesahkdon liittyvia verorasituksia.

Nailla toimenpiteilld voidaan nopeuttaa autokannan kiertoa ja parantaa autokannan
energiatehokkuutta. Myos hallitusohjelmaan kirjattu jakeluvelvoitteen
joustomekanismi ja sahkon sisallyttaminen jakeluvelvoitteeseen vahentavat
polttoaineiden hintapainetta.
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