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Autoalan Keskusliiton (AKL) kommentit U-kirjeeseen — EU Komission Autoteollisuuspaketti

AKL kiittda mahdollisuudesta kommentoida EU komission autoteollisuuspakettia. Kannatamme sen
ehdotuksia, jotka tahtaavat pragmaattiseen ja moniteknologiseen tarkasteluun ajoneuvojen CO,-ta-
voitteiden sddntelyssa. AKL korostaa komission lainsdaadantéehdotuksiin liittyen seuraavia asioita:

e Kuluttajakysynndn kasvattaminen nolla- ja vahapaastoisille ajoneuvoille on ensiarvoisen tarkeaa
CO2-paastotavoitteiden saavuttamisessa. llman, etta kuluttajilla on laajasti EU:ssa mahdollisuus
vaihtaa polttomoottoriauto vaha- tai nollapaastoiseen ajoneuvoon, ei kunniahimoisiin ja kanna-
tettaviin paastdévahennystavoitteisiin ylleta. Kuluttajakysynnan kasvattaminen vaatii mm. lataus-
infrastruktuurin merkittavaa parantamista. Lisdksi hankintakannustimien lisddminen seka uusien
etta kaytettyjen vahapaastoisten ajoneuvojen hankintaan on valttamatonta CO2 paastotavoittei-
den saavuttamiseksi.

e Sahkoisen liikkumisen yleistymisen edellytyksend on myos toimiva kaytettyjen nolla- ja vaha-
paastodisten autojen markkina. Kuluttajille tulee olla saatavilla uusien autojen lisdksi kaytettyja
sahko- ja hybridiautoja, jotka ovat kohtuuhintaisia ja luotettavia, ja joilla on ennustettavat jaan-
nosarvot. On myos tarkeaa, ettd nollapaastoisia autoja on saatavilla edullisemmissa, laajasti EU:n
kuluttajien saavutettavissa olevissa hintaluokissa. Tassa mielessa esitetty uusi, pienikokoisten
sdhkbautojen ajoneuvoluokka on erittdin kannatettava aloite.

e Henkil6autojen ja kevyiden hy6tyajoneuvojen markkinat ovat erilaiset ja vaativat siten omat
ratkaisunsa ja lahestymistapansa. Tama tulee huomioida ajoneuvojen CO2-paastéstandardien
uudistamisessa ja yritysajoneuvojen padstovahennykseen tahtaavassa aloitteessa.

e Yritysten ajoneuvokantojen osalta nollapdastdisten ajoneuvojen yleistyminen etenee tehok-
kaammin kannustimilla ja kysynnan vahvistamisella kuin pakollisilla hankintavelvoitteilla.

e Green Corporate Fleets -aloitteen ehdotuksessa julkisen rahoituksen edellytyksista tulee varmis-
taa, etteivat ne heikenna markkinan toimivuutta ja aiheuta kilpailun rajoittumista. AKL ei puolla
ehdotusta tukien sitomisesta “valmistettu EU” vaatimukseen.

e Teknologianeutraaliuden tulee olla sddntelyn perusperiaate, jotta kaikki teknologiat voivat osal-
listua padstdjen vahentamiseen.

e Kompensaatiomekanismit paastotavoitteiden vaatimusten tayttamisessa tulee maaritella selke-
asti ja tarkasti (sahko- ja biopolttoaineet seka EU:ssa tuotettu vahahiilinen terds). On myos var-
mistettava, ettd hyvitysmekanismit tukevat teknologianeutraaliutta riittavasti.

e Mahdollisuus ennustettavuuteen autoalan yritysten investoinneissa tulee varmistaa ajoneuvo-
jen CO,-paastostandardien sdantelyssa.

e Sadntelyn yksinkertaistaminen ja hallinnollisen taakan vahentaminen on tarkea tuki autoalalle,
joka kay lapi nopeaa rakennemuutosta haastavassa ja epavakaassa geopoliittisessa ymparistossa.
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Kuluttajakysynndn vauhdittuminen on ajoneuvojen vahahiilistymisen edistamisen tarkein ajuri

Sahkoéinen liikkuvuus on edelleen suhteellisen kallista ja infrastruktuuri puutteellista. On tarkeaa kes-
kittya edistamaan toimia, joilla sahkoisesta lilkkumisesta tulee varteenotettava vaihtoehto kulutta-
jille. AKL tukee EU:n ilmastotavoitteita, mutta painottaa, ettd menestys niiden saavuttamisessa riip-
puu kuluttajien hyvaksynnasta, ei pelkasta saantelysta. Paastovahennystavoitteiden saavuttamisessa
padpainon tulee olla kdytannon toteutuksen varmistamisessa.

Kuluttajakysynnan edistamisen kannalta tarkeaa on hankintakannustimien lisaksi muun muassa kay-
tettyjen sahko- ja hybridiautojen markkinoiden kehittdminen, ajoneuvojen korjattavuuden paranta-
minen, erityisesti akkujen osalta, latausinfrastruktuurin laajentaminen, yksinkertaistaminen ja toi-
mintavarmuuden seka kdytettavyyden parantaminen, sekd sahkoverkkojen vahvistaminen kasvavaa
kysyntaa varten.

Henkil6autojen ja kevyiden hy6tyajoneuvojen markkinat ovat erilaiset — tama tulee huomioida
saantelyssa

Henkildautojen ja pakettiautojen lahtokohdat ja tarpeet sahkoistymiselle ovat erilaiset, joten niita
tulee kasitella erillisena, ja niiden erilaiset tarpeet tulee huomioida ajoneuvojen CO2-paastéstandar-
dien uudistamisessa ja puhtaita yritysajoneuvoja koskevassa asetusehdotuksessa (Green Corporate
Fleets). Sdhkoistyminen etenee eri ajoneuvoluokkien osalta eri tahtia. Suomessa vuonna 2025 uusien
henkildautojen ensirekisterdinneistd 57 % oli ladattavia (tayssahkoisia tai lataushybridejd). Uusien
pakettiautojen markkinalla vastaava luku oli 23 %. Yrityksille asetettavien velvoitteiden lisadksi olisi
huolehdittava yritysten kilpailukyvyn sdilymisesta ja jopa paranemisesta.

EU:n ilmastotavoitteiden saavuttamiseen tarvitaan kaikkien toimivien paastovahennysteknologioi-
den hyédyntamista

Pidamme mydnteisend komission tavoitetta lisata nollapdastoisten ajoneuvojen osuutta markkinoilla
mahdollistaen teknologisen avoimuuden myds vuoden 2035 jalkeen, sallien esimerkiksi plug-in hybri-
dien, kevythybridien ja range extender -ajoneuvojen jatkumisen. Nollapaastoisten/sahkdéautotekno-
logioiden (BEV) edistdmista on jatkettava, mutta myos hybriditeknologioille on oltava tilaa.

Hiilineutraalit polttoaineet — uusiutuvat ja synteettiset polttoaineet, jotka tayttavat uusiutuvan ener-
gian direktiivin (RED) kestavyyskriteerit — tulee tunnistaa keskeiseksi ratkaisuksi séhkodistamisen rin-
nalla. Tdma on oleellista etenkin raskaan liikenteen osalta. Hiilineutraaleilla polttoaineilla on mahdol-
lista saavuttaa merkittavia paastévahennyksia myos jo olemassa olevalla ajoneuvokannalla. Hiilineut-
raalien polttoaineiden yleistyminen todennakdisesti vaatii erilaisia tukitoimia, ainakin alkuvaiheessa.

Kompensaatiomekanismit padstétavoitteiden vaatimusten tayttamisessa

Komission ehdotuksessa henkilo- ja pakettiautojen CO,-paastdstandardien uudistamiseksi vuodesta
2035 alkaen autonvalmistajien on vahennettava pakokaasupaastdja 90 %. Loput 10 % voidaan kattaa
kahdella hyvitysmekanismilla: EU:ssa tuotetun vahahiilisen terdksen kaytolla ajoneuvoissa (enintaan
7 % vuoden 2021 viitetasosta) ja markkinoille saatettujen biopolttoaineiden ja sahkdpolttoaineiden
todellisilla paastovahennyksilla (enintdan 3 %). AKL painottaa, ettd hyvitysmekanismien maarittelya
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tulee selkeyttada esimerkiksi siina, mitd pidetaan vahahiilisind polttoaineina tai biopolttoaineina ja mi-
ten maaritellddn “made in EU” vahahiilisessa terdksessa. Tarkedaa on myos varmistaa, etta hyvitysme-
kanismien vaikutukset tukevat teknologianeutraaliutta riittavasti.

Puhtaita yritysajoneuvoja koskeva asetusehdotus (Green Corporate Fleets)

Yritysten osuus uusien henkildautojen rekisterdinneistd on Suomessa noin 48 prosenttia ja uusien
pakettiautojen hankinnoista 96 prosenttia, joten niiden merkitys on keskeinen padstdtavoitteeseen
paasemisessa.

Komission ehdotuksessa jasenmaille asetetaan sitovia tavoitteita yrityskaytdssa olevien ajoneuvojen
paastojen leikkaamiseksi. Vuodesta 2030 alkaen jasenvaltioiden olisi varmistettava, etta tietty vahim-
maisosuus suurten yritysten uusista rekisteréinneista on nolla- tai vahapaastoisia. Tavoitteet vaihte-
levat jasenvaltioittain, jotta niissa voidaan huomioida kansalliset olosuhteet ja markkinoiden valmius.

Jasenvaltiot voivat valita keinot tavoitteiden saavuttamiseksi, mitd AKL pitaa positiivisena. Komission
puhtaiden yritysautojen aloitteessa tulee mielestimme huomioida seuraavat asiat:

e Parhaat tulokset nollapaastoisten ajoneuvojen yleistymisessa saavutetaan kannustimilla, in-
vestoinneilla ja kysynnan vahvistamisella.

e Yritysten nolla- ja vahdpaastoisten autojen yleistymisen edistimiseen tahtadvissa toimissa
padpaino tulisi olla esteiden poistamisessa ja parhaiden kdytantojen levittdmisessa jasen-
maissa, ei pakollisissa hankintavelvoitteissa, jotka voivat olla yrityksille taloudellisesti haasta-
via ja niiden kilpailukykya heikentavia.

e Maaritelmaa suurista yrityksista on hyva selkeyttdaa. On myos hyva huomioida, etta suurille
yrityksille asetetut tavoitteet usein siirtyvat eteenpain yritysten hankinta- ja arvoketjujen
kautta (pienemmillekin yrityksille).

e Kaytettyjen nolla- tai vahdpaastoisten ajoneuvojen markkinoiden kehittdminen on olennaista
kysynnan kasvattamiseksi. Toimivat jalkimarkkinat tulee olla my6s mm. leasing autoille.

e Yrityksille investointien ennakoitavuus on tarkeaa, koska ajoneuvohankinnat tehddadn monen
vuoden perspektiivilla. Olennaista on vaikuttaa siihen, etta yritysten on kannattavaa ja mah-
dollista hankkia kayttoonsa nollapaastoisia kulkuvalineitd, jotka usein ovat hankintahinnal-
taan keskimaarin muita kayttévoimia kalliimpia.

e Sdantelyssa tulee huomioida henkildauto- ja pakettiautomarkkinan eroavaisuudet

e Sdantelyssa tulee varmistaa, etteivat ehdotetut julkisen rahoituksen edellytykset aiheuta hei-
kennyksia markkinoiden toimintaan ja kilpailun rajoittumista, ja ettd maarittelyt ovat selkeat.

Toimiva kannustin yritysajoneuvokantojen vahahiilistamiseen on esimerkiksi nollapdastoisten tydsuh-
deautojen veroetuus, josta on Suomessa lisainnyt merkittavasti sdhkdautojen kysyntda. On tarkeas,
etta tata veroetuutta ei katkaista, eika nolla- ja vahdpaastoisille ajoneuvoille aseteta uusia verorasit-
teita. Uusien vahapaastoisten autojen hankintaverotusta ei tule korottaa. Olisi myds hyva l6ytaa uu-
sia lisdkeinoja, joilla edistetdaan yritysten paastottomien ajoneuvojen hankintaa ja kayttoa - etenkin
pakettiautojen osalta.
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Komission ehdotuksen mukaan edellytys sille, ettd nolla- tai vahapaastoiset ajoneuvot voivat saada
julkista taloudellista tukea olisi, ettd ne ovat “EU:ssa valmistettuja”. AKL huomauttaa, ettd vaha- tai
nollapaastaisille yritysajoneuvojen julkisen rahoituksen edellytysten maaritelmia tulee ehdotuksessa
selkeyttaa. Ehdotuksen “valmistettu EU:ssa” julkisen rahoituksen edellytyksena on haasteellinen ja
on tarkeda varmistaa, ettei se heikenna markkinan toimivuutta ja aiheuta kilpailun rajoittumista. AKL
ei puolla ehdotusta tukien sitomisesta “valmistettu EU” vaatimukseen.

On lisdksi hyva huomioida, ettd EU:n polttoainekauppaan vaikuttava paastokauppajarjestelma on
vasta alkamassa ja se tulee my6s ohjaamaan siirtymaa pois fossiilisista polttoaineista. Jasenmaat saa-
vat polttoainejakelun paastdkaupasta merkittavat tulot, jotka tulee kohdentaa liikenteen puhtaan
siirtyman edistamiseen.

Kevennykset ajoneuvotekniseen lainsdadantoon (nk. Omnibus-aloite)

AKL ndkee myonteisind EU:n Automotive Omnibus-aloitteen toimet, joiden tarkoitus on yksinkertais-
taa ajoneuvoteknistd lainsdddantoa, vahentaa autoteollisuuden hallinnollista taakkaa ja parantaa
EU:n kilpailukykya.

Omnibus-toimilla kevennettaisiin muun muassa sdhképakettiautojen ajopiirtureiden ja nopeudenra-
joittimien kayttovaatimuksia sekéa yksinkertaistettaisiin ajoneuvovalmistajia koskevaa Euro 7 -paasto-
saantelya ja melusdantelya poistamalla paallekkaisyyksia. Lisaksi ehdotuksilla kehitettaisiin ajoneuvo-
jen kulutus- ja paastotietojen yhdenmukaisuutta EU-tasolla. Markkinoille tuotaisiin myos uusi ajoneu-
voluokka pienille sdhkdautoille.

Uusi ajoneuvoluokka pienille kohtuuhintaisille sihkéautoille

AKL ndkee mydnteisend komission ehdotuksen uudesta ajoneuvoluokasta, joka mahdollistaisi kulut-
tajille kohtuuhintaisten nollapdastoisten autojen saatavuuden parantumisen markkinalla.

Komission autoteollisuuspaketti sisdltda ehdotuksen uudesta pienten kohtuuhintaisten, EU:ssa tuo-
tettujen tayssahkoautojen luokasta, joka kattaisi enintdan 4,2 metria pitkat mallit. Uuden ajoneuvo-
luokan (M1E) tavoitteena olisi vauhdittaa pienten sdhkdautojen tuotantoa ja myyntid Euroopassa, ja
tarjota autonvalmistajille helpotuksia paastotavoitteiden saavuttamisessa. M1E-luokan autot saisivat
ehdotuksen mukaan paastolaskennassa niin kutsuttuja "superkrediitteja". Vuoteen 2034 asti valmis-
tajan keskimaaraisten ajoneuvokohtaisten CO,-pdastdjen laskennassa kukin EU:ssa valmistettu uusi
nollapaastdinen M1-luokan ajoneuvo, joka on tunnistettu pieneksi séhkdajoneuvoksi asetuksen mu-
kaisesti, laskettaisiin 1,3 ajoneuvoksi.

Ajoneuvojen energiamerkin toteutuksessa tulee valttaa hallinnollista taakkaa yrityksille seka pre-
feroida tiedon jakamista digitaalisessa muodossa

Komissio esittaa autoille annettavaa energiamerkkia, jolla varmistettaisiin, etta kuluttajat saavat riit-
tavat ja selkeat tiedot uusien ja kdytettyjen ajoneuvojen energiatehokkuudesta ja paastoista. Ener-
giamerkki sisdltaisi tietoa myods sahkdautojen sahkdenergian kulutuksesta ja toimintamatkasta. AKL
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tukee komission tavoitetta varmistaa tietojen saatavuus kuluttajille, mutta korostaa, ettd uudistuk-
sen toteutuksessa tulee valttaa hallinnollista taakkaa yrityksille:

e Turhaa paperimuotoisen tiedotusmateriaalin tuottamista tulee valttaa, silla kaikki olennaiset
tiedot ovat saatavilla digitaalisesti.

e Kuluttajat hakevat yha useammin tietoa uusista autoista digitaalisilta alustoilta. Mikali sdan-
nokset keskittyisivat fyysisiin myyntipisteisiin, vahentaisi se direktiivin vaikutusta

e Energiamerkista tulee selkeasti ilmetd, ettd energiatehokkuus ja erityisesti toimintamatka
ovat laboratorio-olosuhteissa mitattuja ns. perusmallilla eika vastaa energiatehokkuutta ja
toimintamatkaa vaihtelevissa kdaytannon ajo-olosuhteissa juuri kyseisessa ajoneuvossa. Uu-
denkin ajoneuvon energiatehokkuuteen ja toimintamatkaan vaikuttavat monet lisavarusteet
ja mm. rengaskoko.

e Velvollisuus energiamerkista tulee olla ajoneuvon valmistajalla, jolla yksinomaan on kaytan-
ndssa mahdollisuus varustaa ajoneuvo merkilla.

Raskaan liikenteen sdahkoistymiskehitysta tulee edistda kokonaisvaltaisesti - raskaan kaluston CO2-
raja-arvoasetuksen kohdennettu muutos

AKL pitdd myonteisena komission ehdotusta raskaiden ajoneuvojen CO2-raja-arvoasetuksen jous-
tosta vuoden 2030 paastévahennystavoitteisiin. Ndemme positiivisena komission halun kasvattaa eu-
rooppalaisen raskaan liikenteen kilpailukykya ja investointeja nollapaastoisiin kuorma-autoihin. Sa-
malla tulee kuitenkin huomioida raskaiden ajoneuvojen erityispiirteet seka niiden haasteet padstova-
hennystavoitteiden saavuttamisessa.

EU-taksonomian osio, joka koskee tieliilkenteen tavarankuljetuspalveluja ja erityisesti ajoneuvojen
hankintaa, rahoitusta, leasingia ja vuokrausta (N1, N2, N3 -luokat), perustuu talld hetkella tiukasti
nollapaasto- ja vahapaastovaatimuksiin seka teknisiin rajoihin, jotka eivat ota huomioon Suomen ras-
kaan liikenteen erityistarpeita ja pitkien vdlimatkojen tuomia haasteita.

Vastuullisen rahoituksen kehikko on jaanyt jalkeen todellisesta markkinatilanteesta, silld se ei riitta-
vasti huomioi esimerkiksi investointien ja rahoituksen tarvetta siirryttdessa kohti vastuullisempaa ka-
lustoa — erityisesti silloin, kun nollapdastoteknologia ei ole teknisesti tai taloudellisesti toteutetta-
vissa kaikkialla Suomessa. Siksi olisi tarkeaa paivittda vastuullisen ajoneuvorahoituksen EU-taksono-
mia vastaamaan taman paivan logistiikkakenttda ja mahdollistamaan suomalaisten kuljetusyritysten
investoinnit kestaviin ratkaisuihin seka ajoneuvojen todellisiin kasvihuonepaastaihin.

Vastuullisen logistiikan ajoneuvorahoituksen kadyttévoimakorin tulee pysya laajana, ja suomalainen
biokaasu on erinomainen esimerkki paikallisesti tuotetusta hiilineutraalista polttoaineesta, joka kes-
taa kriittista tarkastelua. EU-taksonomian logistiikan rahoitus katsoo vain pakoputken paastoja eika
huomioi, kuinka polttoaine on tuotettu vastuullisesti ja vahapaastoisesti kuten suomalaisessa biokaa-
sussa.

Suomessa tavaroiden, palveluiden ja henkildiden liikkuminen perustuu vahvasti kumipyoraliikentee-
seen, mika on merkittava osa Suomen kilpailukykya. Nollapaastdisten kuorma-autojen yleistymista
autokannassa jarruttaa muun muassa nollapaastoisten autojen perinteisia dieselautoja huomatta-
vasti korkeampi hankintahinta. Pitkien etdisyyksien Suomessa tayssahkoistyminen ei ole kaikkialla
taloudellisesti kannattavaa. Raskaan liikenteen vahapaastoisen ajoneuvokannan kasvun
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vauhdittamisen lisaksi on tarkeaa huolehtia, etta toimintaymparisté on suotuisa maantieteellisesti
kattavan ja eri liikennemuotojen tarpeet huomioon ottavan lataus- ja jakeluinfran aikaansaamiselle.

Kunnioittavasti,
Tero Lausala, toimitusjohtaja

Autoalan Keskusliitto



