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Autoalan Keskusliiton (AKL) asiantuntijalausunto asetusehdotuksesta yritysajoneuvokantojen va-
hahiilistamiseksi

AKL kiittda mahdollisuudesta kommentoida valtioneuvoston kirjelmaa eduskunnalle ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi yritysajoneuvokantojen vahahiilistdmisesta. Asetus
velvoittaisi jasenvaltioita varmistamaan, ettd vuodesta 2030 alkaen suuriin yrityksiin rekisteroidyista
uusista yritysautoista (henkilo- ja pakettiautot) tietty vahimmaisosuus olisi nolla- tai vahapaastoisia
ajoneuvoja, ja seka tietty erikseen maaritelty vahimmaisosuus olisi nollapdastoisid ajoneuvoja. Asetus
koskisi vain suurten yritysten henkildautoja ja pakettiautoja, jattden saantelyn ulkopuolelle yritysten
raskaan kaluston.

AKL pitdada myonteisinad ehdotuksia, jotka tahtaavat nolla- ja vahapaastodisten ajoneuvojen kayton li-
saamiseen yritysajoneuvokannoissa ja tieliikenteen paastovahennyksien vauhdittamiseen. Koros-
tamme asetusehdotuksiin liittyen seuraavaa:

e Sdantelyn yksinkertaistaminen ja hallinnollisen taakan minimointi on tdrkeda autoalalle,
joka kay lapi nopeaa rakennemuutosta haastavassa geopoliittisessa ymparistdssa. Pienten ja
keskisuurten yritysten seka raskaan kaluston rajaaminen ehdotetun sadntelyn ulkopuolelle
on perusteltua.

o Pidamme tirkednd niakemysta siitd, ettd esitettyjen paastévahennystoimien tulee olla kus-
tannustehokkaita, teknologianeutraaleja ja elinkeinoeldaman kilpailukyvyn parantamiseen
tahtdavia. Suomessa noin 50 000 henkea tyollistavalla ja noin 3 miljardin verokddenjaljen jat-
tavalla autoalalla on suuri merkitys Suomessa. Autoklusteri on olennainen osa myds Suomen
huoltovarmuutta.

e Ehdotus jasenvaltioille jatettavasta tdydesta harkintavallasta valita kansalliset keinot, joilla
asetetut tavoiteosuudet saavutetaan, on kannatettava. Vaha- ja nollapaastoisten ajoneuvo-
jen yleistyminen etenee mielestamme tehokkaimmin kysynnan vahvistamisella. Toimivia kei-
noja siihen ovat esimerkiksi:

o Nollapaastoisten tyésuhdeautojen veroetuus, joka on toiminut Suomessa erittain
hyvin, ja joka on lisdnnyt nollapaastoisten henkiléautojen kysyntda. On ensiarvoisen
tarkeaa, ettei tata veroetuutta katkaista, vaan jatketaan myds vuoden 2029 jalkeen.

o EU:n polttoainekauppaan vaikuttava paastokauppajarjestelma on vasta alkamassa
ja se tulee myo6s ohjaamaan siirtymaa pois fossiilisista polttoaineista. Jdssenmaat saa-
vat polttoainejakelun paastokaupasta merkittavat tulot, jotka tulee kohdentaa sata-
prosenttisesti liikenteen puhtaan siirtyman edistamiseen.
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o nolla- ja vahdpaastoisille ajoneuvoille ei tule asettaa uusia verorasitteita, eikd uu-
sien vahapaastoisten autojen hankintaverotusta tule korottaa.

o Etenkin pakettiautojen osalta tarvitaan lisdksi uusia keinoja, joilla edistetaan yritys-
ten paastottdmien ajoneuvojen hankintaa ja kdytt6a. Toimivia keinoja voisivat olla
esimerkiksi hankintatuet nollapdastoisille ajoneuvoille, jotka ovat hankintahinnaltaan
keskimaarin muita kayttévoimia kalliimpia, ja joiden hankinta nykyisessa taloustilan-
teessa voi olla yrityksille haastavaa.

Padpaino yritysajoneuvokantojen vahahiilistymisen yleistymiseen tahtaavissa toimissa tu-
lisi olla esteiden poistamisessa, ei pakollisissa hankintavelvoitteissa, jotka voivat olla yrityk-
sille taloudellisesti haastavia ja niiden kilpailukykya heikentavia. Paastottoman yritysajoneu-
vokannan yleistymista tulisi vauhdittaa kysynnadn kasvua nopeuttamalla — se hyddyttaisi yri-
tysten lisdaksi myos kotitalouskuluttajia, kun kdytettyjen paastottomien autojen tarjonta li-
saantyisi.

Riittavan kattava lataus- ja tankkausinfrastruktuuriverkon kdytto6notto on edellytys hen-
kil6- ja tavaraliikenteen nollapdastoisten ajoneuvojen kannan kasvattamiseksi, kuten valtio-
neuvoston ndkemyksessa tuodaan esille. AFIR-asetuksen toimeenpanon tukeminen on tarkea
EU:n toimenpide vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkon laajentamisessa.

Valtioneuvoston tavoin AKL korostaa liikenneturvallisuuden lisdamista tavoiteltavana paa-
maarana. Ajoneuvokaluston uusiutuminen lisda osaltaan my®os liikenneturvallisuutta.

Mahdollisuus ennustettavuuteen autoalan yritysten investoinneissa tulee varmistaa saan-
telyssa. Ennakoitavuus on tarkeda, koska ajoneuvohankinnat tehddaan monen vuoden per-
spektiivilla. Olennaista on vaikuttaa siihen, ettd yritysten on kannattavaa ja mahdollista hank-
kia kdyttoonsa nollapaastoisia kulkuvalineitd, jotka usein ovat hankintahinnaltaan keskimaa-
rin muita kdyttévoimia kalliimpia.

Sadntelyssa tulee huomioida henkil6auto- ja pakettiautomarkkinan eroavaisuudet. AKL pi-
taa valtioneuvoston tavoin tarkeana, etta erilaisten ajoneuvojen kayttotehtava ja erityyppis-
ten yritysten eridavat mahdollisuudet hankkia ja kdyttaa nollapaastoisia ajoneuvoja otetaan
huomioon arvioitaessa mahdollisia toimenpiteitd, joilla kasvatettaisiin nollapdastoisten ajo-
neuvojen osuutta uusista hankinnoista seka osuutta eri ajoneuvokannoissa.

Lainsdadantdéehdotuksessa haasteellisina ja mahdollisesti tarkennusta vaativina AKL ndkee seuraavat

asiat:

"Valmistettu EU:ssa” julkisen rahoituksen edellytyksena on haasteellinen ja on tarkeaa varmistaa,

ettei se heikenna markkinan toimivuutta ja aiheuta kilpailun rajoittumista.

O

Asetusehdotuksen sisdltaman rahoitussadannon mukaan jasenvaltiot eivat voisi asetuksen voi-
maantulon jalkeen vuodesta 2030 alkaen antaa taloudellista tukea yritysajoneuvoille, elleivat
ne ole nolla- tai vahdpadastoisia. Lisaksi tuki tulisi kohdentaa vain ajoneuvoihin, jotka tayttavat
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mydhemmin annettavalla delegoidulla saaddksella maariteltavat “made in the EU” -kriteerit.
Kriteerit tultaisiin mydhemmin maarittdmaan ehdotuksessa sadannellysti komission toimesta
delegoidulla asetuksella.

o AKL ei puolla ehdotusta tukien sitomisesta “valmistettu EU” vaatimukseen, ja huomauttaa,
ettd on tarkeaa varmistaa, ettei sdantely muodostu liian rajoittavaksi tai kilpailua heikenta-
vaksi. Asetusehdotuksen sisdltdman rahoitussadnnon tosiasiallisia vaikutuksia on myds vai-
kea arvioida, ennen kuin komission “EU made” maaritelma on selvilla.

o AKL pitdada myonteisena valtioneuvoston nakemysta siitd, etta komission ehdottamia rahoitus-
toimia tulisi tarkastella siten, etta jasenvaltioille jatetaan riittava harkintavalta tuki-instru-
menttien kohdentamiseksi.

Asetusehdotuksen tavoitteiden osalta tulee varmistaa, etteivit ne aiheuta kohtuuttomia haasteita
yritysten liiketoiminnan harjoittamiselle

Asetusehdotukseen liittyen on hyva huomioida, etta suurien, autoja ensirekisterdivien yritysten jouk-
koon voi kuulua esimerkiksi autojen leasing- ja vuokrausyhtio6ita. Olisi tarkeaa tarkentaa, kohdentu-
vatko asetusehdotuksen tavoitteet auton ensirekisterdintiyritykseen vai loppukayttdja/ haltija -yrityk-
seen. On myos tarkeda varmistaa, etteivat tavoitteet vaha- ja nollapaastoisten autojen osuudesta
suurten yritysten ajoneuvohankinnoista aseta yrityksia eriarvoiseen tilanteeseen, esimerkiksi alueelli-
sista olosuhteista tai kuluttajakysynnan eroavaisuuksista johtuen. Esimerkiksi Pohjois-Suomessa toi-
miville ajoneuvojen vuokrausyrityksille ajoneuvovaihtoehtojen rajoittaminen nollapaastdisiin voi olla
haasteellista.

On tarkeda varmistaa, ettei asetusehdotuksen toimista aiheudu kohtuutonta hallinnollista taakkaa
yrityksille tai raportoinnista vastaaville kansallisille viranomaisille

AKL ndkee perusteltuna, ettd asetusehdotuksessa suoria velvoitteita ei kohdisteta yrityksiin. Jasenval-
tioille sen sijaan aiheutuu uutta hallinnollista ty6ta ja jasenvaltioiden on mm. toimitettava komissiolle
vuosittainen raportointi suurten yritysten uusista rekisterdinneista ja niiden kayttovoimajakaumasta.

Asetusehdotuksen mukaan:
o yritysajoneuvoksi katsottaisiin ajoneuvo, joka on rekisterdity yrityksen (legal entity) nimiin
o suuri yritys maariteltadisiin niin, etta yrityksen on taytettava kaksi kolmesta direktiivissa maa-
ritellystd ehdosta: 1) taseen loppusumma ylittdd 20 miljoonaa euroa; 2) liikevaihto ylittaa 40
miljoonaa euroa; 3) keskimaarainen henkiléstomaara tilikauden aikana on yli 250 tyontekijaa.
o Ajoneuvojen nolla- ja véhdpddstoisyyden maaritelmien osalta viitataan CO2-raja-arvo-asetuk-
seen 2019/631, eli vahdpddstbisen ajoneuvon paastoraja olisi 0-50g CO2/km.

Suomessa Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tekeman vaikutusarvion seuranta ja raportointi
edellyttavat tata tekevalle viranomaiselle paasyn ajoneuvorekisteriin ja yritysten tilinpaatostietoihin,
jotta asetusehdotuksen piiriin kuuluvat suuret yritykset voitaisiin tunnistaa. Mikali nykytilanteessa
tallaista padsya ei ole, tama tulee huomioida arvioitaessa hallinnollisen lisatyon haasteellisuutta.

AKL korostaa valtioneuvoston tavoin, etta paallekkdiseen saantelyyn tulee suhtautua kriittisesti. Tar-
koituksenmukaista on edistda voimassa olevan sadntelyn tehokasta toimeenpanoa. AKL kannattaa
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nakemystd, ettd asetusehdotuksen yhteisvaikutuksia ja yhteensopivuuden arviointia tulisi tehda CO2-
raja-arvoasetukseen ndhden.

Asetusehdotuksen ymparisto- ja markkinavaikutukset Suomessa

Komission Suomelle ehdottamat uusien henkilo- ja pakettiautojen suurien yritysten nimiin tehtyja
ensirekisterdinteja koskevat vahimmaistavoitteet olisivat seuraavat:

e vuodesta 2030 alkaen yhdistetty tavoite nolla- ja vahapaastoisilla henkildautoilla 83 % ja pa-
kettiautoilla 48 %, seka nollapdastoisen vahimmaistavoite henkiloautoilla 54 % ja pakettiau-
toilla 43 %.

e vuonna 2035 seka yhdistetty tavoite ettad nollapaastoisten vahimmaistavoite seka henkil6-
ettd pakettiautoilla olisi 95 %.

AKL korostaa, etta erityisesti pakettiautojen osalta asetusehdotuksen tavoitteet ovat erittdin kun-
nianhimoiset ja haastavat, huolimatta siitd, ettd suurten yritysten omat vastuullisuusstrategiat ja
padstoraportointivelvoitteet edistdvat nollapaastdisten autojen osuuden kasvua niiden autohankin-
noissa.

Uusien pakettiautojen osalta noin 95 % uusista pakettiautoista rekisterdidaan Suomessa yrityksille,
mutta padsaantoisesti kuitenkin pienille tai keskisuurille yrityksille. Vuonna 2025 nollapdastoisten
(tayssahkoisten) pakettiautojen osuus yritysten hankkimista pakettiautoista oli 18,9 %. Yritysten
hankkimissa henkil6autoissa nollapaastoisten osuus oli 40,6 %.

Kunnioittavasti,
Tero Lausala, toimitusjohtaja

Autoalan Keskusliitto



