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VIKTIG INFORMATION TILL KÖPARE AV ETT BEGAGNAT FORDON 

Ett begagnat fordons allmänna skick och normalt slitage 

Köparen ska vara medveten om att köpeobjektet är ett begagnat fordon, 
som inte i fråga om hållbarheten, användbarheten, de tekniska egen-
skaperna, skicket eller slitaget motsvarar ett nytt fordon. Fordonet som 
är köpeobjekt motsvarar alltså inte ett nytt fordon vid köpslutet eller där-
efter, eftersom den planerade tekniska livslängden för ett begagnat for-
don löper ut snabbare än för ett nytt fordon. Service- och reparations-
kostnaderna för ett begagnat fordon är också avsevärt högre än för ett 
nytt fordon. 

Köparen ska vara medveten om att reparationsbehov kan uppstå för ett 
begagnat fordon också en kort tid efter köpet utan att det är fråga om ett 
fel som omfattas av säljarens ansvar. Det begagnade fordonets fabriks- 
eller batterigaranti är inte i kraft, om inte säljaren separat har förbundit 
sig till sådan garanti. 

Fordonets olika delar är under normal användning föremål för sedvanlig 
mekanisk och kemisk belastning samt belastning som beror på tempe-
raturväxlingar. Som en följd av detta uppstår normalt slitage på fordonet 
och dess olika delar, vilket förkortar fordonets och dess delars livslängd. 
Det normala slitaget kan omfatta till exempel fordonets kaross, motor, 
transmission, växellåda, turbokompressorer, utsläppsbegränsande sy-
stem, fjädring, stötdämpning, hjulupphängning, chassits leder, lager, 
bromsar, elektriska komponenter och hjälpanordningar samt drivbat-
teri, men är inte begränsat enbart till dessa. 

Köparen ska vara medveten om att reparations-, service- eller förnyelse-
behov kan uppstå för fordonet även en kort tid efter köpet som en följd 
av normalt slitage. Dessa reparationsbehov är inte sådana fel som avses 
i konsumentskyddslagen, om de beror på fordonets ålder, antalet körda 
kilometrar, normalt slitage, användningsförhållandena, användnings-
sättet eller försummelse av service. I bedömningen av fel beaktas även 
fordonets köpesumma. Om fordonet säljs för en köpesumma som är 
lägre än normalt, kan risken för att fordonet omfattas av reparations- och 
servicebehov också vara högre än normalt. 

Planerad teknisk livslängd för fordon och fordonsdelar 

Livslängderna för fordonet och dess olika delar är individuella och beror 
i hög grad på bland annat fordonets märke, modell, motortyp, använd-
ningssätt, servicehistorik, körförhållanden, belastning och tidigare repa-
rationer. 

Livscykeln för fordon och deras komponenter, dvs. den planerade tek-
niska livslängden, motsvarar i regel det som framgår av tabellen nedan. 
Fordonet och dess komponenter kan också hålla längre än den plane-
rade livslängden, men säljaren ger ingen garanti för detta.  

Fordonet och dess komponenter håller under den planerade tekniska 
livslängden, förutsatt att fordonet genomgår service i enlighet med det 
serviceprogram som tillverkaren har upprättat för Finland. Fordonet an-
tas ha genomgått service i enlighet med det serviceprogram som tillver-
karen har upprättat för Finland om det har lämnats in för service i rätt tid 
till en märkesservice som auktoriserats av tillverkaren. Om fordonet inte 
har lämnats in för service till en märkesservice, är köparen skyldig att 
uppvisa en redogörelse för att fordonet har genomgått service i rätt tid i 
enlighet med det serviceprogram som fordonstillverkaren har upprättat 
för Finland. 

Tiden påverkar slitaget av gummidelar och tätningar mer än antalet 
körda kilometrar och därför kan dessa delar nå slutet av sin livslängd in-
nan komponentens eller komponenthelhetens uppskattade livslängd 
löper ut. 

Del eller system Livslängd, det 
som infaller först 

Normal livslängd för personbil 240 000 km eller 
16 år 

Motor (även eldriven dragmotor) 240 000 km 

Växellåda och transmission 200 000 km 

Koppling och svänghjul 160 000 km 

Skärmar, kameror, mediautrustning 120 000 km eller 
 5 år 

Styrenheter och övrigt elsystem (exkl. hög-
spänningssystem) 

200 000 km eller 8 
år 

Utsläppsbegränsande system 160 000 km 

Turbokompressor 160 000 km 

Bränslesystem 200 000 km 

Övrig hjälputrustning i motorn 160 000 km 

Tilläggsvärmare (även eldriven) 120 000 km 

Hjulupphängning, fjädring och stötdämpning 80 000 km 

Tätningar och gummidelar 8 år 

Drivbatteri (hybrid) 160 000 km eller 
6 år 

Drivbatteri (endast eldrift)  240 000 km eller 
10 år 

Köparen ska vara medveten om att åtskilliga fordonsdelar redan vid köp-
tillfället kan vara nära slutet av sin uppskattade tekniska livslängd eller 
kan ha överskridit den om fordonet har körts mycket, är gammalt eller 
har en bristfällig servicehistorik. Då omfattas fordonet av en högre risk 
för reparations- och servicebehov än normalt och kommer sannolikt att 
behöva underhållas eller repareras ganska snart efter köpet. Service- 
och reparationskostnaderna är sannolikt också stora i förhållande till 
köpesumman. 

Servicehistorikens, körsättets och körförhållandenas betydelse 

Bland annat följande har en väsentlig inverkan på slitaget och hållbar-
heten för fordonets delar: 

• regelbundet underhåll av fordonet i enlighet med tillverkarens 
anvisningar, iakttagande av bruksanvisningarna samt an-
vändning av fordonet i enlighet med bruksanvisningarna 

• regelbunden inspektion av oljenivån och andra vätskenivåer 
samt efterlevnad av tidtabellen i programmet för periodisk 
service som upprättats för Finland av fordonstillverkaren 

• användningssätt eller belastning som strider mot fordonets 
användningsändamål eller avviker från det normala 

• kallstarter och korta körsträckor 
• stadskörning, landsvägskörning och körning med släpvagn 
• körförhållanden, vägsalt, fukt och temperaturväxlingar 
• tidigare reparationer och deras kvalitet
• använda reservdelar och vätskor 
• eventuella tidigare fel, skador eller försummelser

Köparen ska vara medveten om att fordonets delar kan förslitas snabb-
bare än normalt och delarnas tekniska livslängd kan vara betydligt kor-
tare än de ovan nämnda uppskattningarna om det serviceprogram som 
fordonstillverkaren har upprättat för Finland inte har iakttagits, service-
historiken är bristfällig eller fordonet har använts i exceptionellt belas-
tande förhållanden. 

Service- och reparationskostnader 

Köparen ansvarar för användningen av fordonet efter köpslutet, under-
håll, periodisk service i enlighet med fordonstillverkarens servicepro-
gram för Finland samt för sådana reparations- och förnyelsebehov som 
beror på fordonets normala slitage, fordonets ålder, användningsförhål-
landena, användningssättet eller eventuell försummelse av service. 

Sådana reparationer som omfattas av köparens ansvar samt kostnader 
som reparationerna ger upphov till kan gälla till exempel service, repa-
ration och byte av förbrukningsdelar, chassidelar, bromsdelar, däck, 
stötdämpare, leder, lager, hjälputrustning, vätskor, filter samt andra de-
lar som förslits vid användning. 

Köparen ska vara medveten om att reparationskostnaderna ställs i pro-
portion till fordonets nyanskaffningspris vid uppskattning av kommande 
reparationskostnader. Reparationskostnaderna är högre för ett dyrare 
fordon än för ett mer förmånligt fordon. Således ska köparen vara med-
veten om att eventuella framtida reparationskostnader kan vara avse-
värt högre i förhållande till det begagnade fordonets försäljningspris i 
synnerhet om fordonets nyanskaffningspris har varit klart högre än i ge-
nomsnitt. 

Denna blankett begränsar inte köparens rättigheter enligt konsument-
skyddslagen i situationer där fordonet konstateras ha ett sådant fel 
som avses i konsumentskyddslagen.




