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Autoalan Keskusliiton lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttami-
sesta seka siihen liittyviksi laeiksi (liikkuvat tyokoneet ja Euro 7 -asetusten tdytdantéonpano)

Kiitdmme mahdollisuudesta lausua esitysluonnoksesta koskien EU:n liikkuvia tyokoneita ja ajoneuvo-
jen paastorajoja koskevien asetusten kansallista taytantodnpanoa. Esitys padivittda Suomen ajoneuvo-
lainsddddannon vastaamaan EU:n uusia vaatimuksia, ja sen painopiste on:

e liikkuvien tyokoneiden EU-tason sadntelyssa

e hallinnon tehostamisessa sekd uuden ajoneuvoteknologian turvallisessa kdyttoonotossa.

e nk. Euro 7 -asetuksen taydentamisessa. Asetuksessa sdddetdan vaatimuksia uusien ajoneu-
vojen paastoihin ja akun kestavyyteen liittyviin tyyppihyvaksyntoéihin.

Hallituksen esitysluonnoksen kansalliset muutosehdotukset

Ajoneuvojen kdyttévastaavaa koskevan rekisteri-ilmoituksen tekemiseen liittyvaa saantelya sel-
keytettaisiin. Esityksen mukaan oikeushenkildlle tulisi velvollisuus ilmoittaa kdyttévastaava ja ilmoi-
tuksen laiminlydnnista oikeushenkildlle voitaisiin jatkossa maarata lilkkennevirhemaksu.

o pidamme esitysta perusteltuna siltad osin, kun se tehostaa liikenneasioiden rekisterin tietojen
kattavuutta ja selkeyttda kayttovastaavan ilmoittamisen tulkintaa

o Huomioitavaa jatkovalmistelussa on kuitenkin poliisin nykyisen prosessin virtaviivaistaminen.
Nykyinen oikaisuvaatimusprosessi on raskas etenkin suuremmille toimijoille, jotka hallinnoi-
vat merkittdvaa maaras, jopa tuhansia autoja.

o Muodollinen oikaisuvaatimusprosessi aiheuttaa tarpeettomasti hallinnollista ty6ta elinkei-
noeldamalle. Tehokkaampaa olisi, jos muodollinen oikaisuvaatimusprosessi ei olisi ainoa tapa,
jolla kdyttévastaava hakee muutosta esim. seuraamusmaksuihin. Toimiva olisi esimerkiksi
kaytanto, jossa ennen seuraamusmaksun maardamista kayttdvastaaville tiedotettaisiin mah-
dollisesta seuraamusmaksusta, elleivat he ilmoita ajoneuvon kayttdjas, ja vasta sen jalkeen
(jollei kayttdjaa ole ilmoitettu) maarattaisiin seuraamusmaksu.

Raskaan kaluston sahkéisten jarrujarjestelmien (ETBS) korjaus- ja muutosty6 tulisi luvanvaraiseksi.
ETBS jarrujen korjaustdihin vaadittaisiin asennus- ja korjauslupa vastaavasti kuin nykyisin vaaditaan
raskaiden ajoneuvojen paineilmajarrujen korjaamiseen.

Korjaamon asennus ja korjauslupiin liittyen AKL korostaa, ettd sdantelyehdotuksessa mainittujen
ETBS-jarrujarjestelmien lisdksi my6s nopeasti yleistyvien sahko- ja hybridiajoneuvojen ajovoima-
akkujen korjaamisen tulee olla luvanvaraista ja tdma vaatimus tulisi huomioida lainsaadanndssa.
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o Standardin SFS - EN 18061:2025 (kohta 3.12 certified workshops) mukaan jasenmaiden viran-
omaisten pitaisi tunnistaa korjaamot, jotka voivat kasitellad akkuja. Standardi maarittelee sel-
keat vaatimukset sahkdautojen akkujen turvalliselle korjaamiselle, uudelleenkaytodlle ja uu-
siokayttoon valmistelulle. Standardi tukee EU:n asetusta 2023/1542 ja edistaa kiertotaloutta
liilkenteessa.

o Nykyaikaisten ajoneuvojen korjaaminen vaatii laajaa osaamista seka korkeajanniteosien etta
ohjausjarjestelmien osalta. Korjauksen suorittaja voi olla merkkiriippumaton toimija tai merk-
kikorjaamo — tarkeinta on huolellinen ja ammattitaitoinen toiminta. Sahko- ja hybridiautojen
tekniikka on monimutkaista ja riskit todellisia. Valmistajien ohjeiden noudattaminen ja koulu-
tettujen ammattilaisten kayttd on valttamatonta.

Kuljettajaa avustavien jarjestelmien (ADAS / DCAS) sddntelya tismennettiisiin. Vaatimuksina esite-
taan kuljettajan valvontavelvollisuutta seka oikean tiedon antamista markkinoinnissa ja kayttéoh-
jeissa. Ajoneuvolakiin lisattaisiin uusi 6 b §:33, jossa sdadettaisiin talouden toimijan ja jalleenmyyjan
velvoitteista tietojen antamiseen dynaamisia ajotehtavia hoitavista kuljettajaa avustavista jarjestel-
mistd ajoneuvoa kayttoon otettaessa. Talla pyrittaisiin varmistamaan, etta ajoneuvon valmistajat,
maahantuojat ja jalleenmyyjat tiedostavat oman vastuunsa, seka edellytettaisiin, etta kyseiset toimi-
jat edistavat oikean tiedon saamista. Vastaavasti harhaanjohtavan tiedon antaminen mm. kaytetta-
vien ilmausten avulla kiellettaisiin niin kdyttéohjeissa, kdyttdonoton opastuksen yhteydessa kuin
markkinoinnissakin.

@)

ADAS / DCAS jarjestelmia koskevan saantelyn tulee olla selkeda ja yksiselitteista. On huomioitava,
ettd eri ajoneuvoissa voi olla hyvin erilaisia dynaamisia ajotehtdvia hoitavia kuljettajaa avustavia
jarjestelmia.

Tiedonantovelvoite ei saa jadda saantelyssa tulkinnanvaraiseksi. Sdantelyn tulee olla selkedda mm.
sen suhteen, mita jarjestelmid, vastuita ja tahoja tietojenantovelvoite koskee, ja onko saannok-
sella tarkoitus kattaa esim. rikosoikeudellista ja vahingonkorvausoikeudellista vastuuta koskevien
tietojen antaminen.

Tiedonantovelvoite ei saa lisdta ajoneuvojen jalleenmyyjien hallinnollista taakkaa. Ajoneuvoval-
mistajien ja maahantuojien tulee olla vastuussa siita, etta jalleenmyyjilla on tarvittavat ja ajanta-
saiset tiedot, jotta heilld olisi mahdollisuus tayttaa tiedonantovelvoite.

Ndemme myonteisend asetusehdotuksessa tavoitteen siita, ettd uusien teknologioiden hyvaksy-
misessad ja kayttoonotossa varmistetaan riittavan korkea turvallisuustaso.

Uudistus ei saa aiheuttaa ajoneuvojen jalleenmyyjille tarpeetonta hallinnollista tyota

Rekisterdintitodistuksen paperimuotoisen I-osan (nk. teknisen osan) antamisesta raskaille ajoneu-
voille luovuttaisiin rekisterdintitapahtumien yhteydessa. Esityksen mukaan rekisterdintitodistuksen
| osa annettaisiin kaikille ajoneuvoille edelleen hyvaksytysta maaraaikaiskatsastuksesta seka aina
omistajan tai haltijan pyynnosta.

o ndemme myodnteisenad esityksen tavoitteen edistaa digitaalisuuteen siirtymista rekisterdinti-
todistusprosessissa.
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Ajoneuvolaki; 2 § Maaritelmat

Pidamme perusteltuna, ettd nykyista oikeustilaa selvennetdan kohdassa 40 a) maarittelemalla riippu-
mattomat toimijat, ja ulottamalla vastuuta selkeadsti myds muihin yrityksiin ja kolmansiin osapuoliin.
On tarkeda, etta samanlaiset vastuut ja vaatimukset kohdistuvat kaikkiin toimijoihin, jotta varmiste-
taan autoalan kilpailuasetelman tasapuolisuus. Huomioitavaa on myds, ettd mahdolliset liikevaihtoon
perustuvat prosenttipohjaiset sanktiot ovat pienempien toimijoiden kannalta sellaisella tasolla, etta
sillda on aidosti vaikutusta lainvastaisen toiminnan kitkemiseen. Piddmme tarkeéana sita, etta jos vaati-
mustenvastaisuus johtuu ajoneuvon hyvaksynnan jalkeen tehdysta luvattomasta tai ajoneuvovalmis-
tajan ohjeiden vastaisesta muutoksesta, vastuu korjaavista toimenpiteista kohdistuu selkeasti muu-
toksen tehneeseen toimijaan.

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetus toisi yhtendiset EU-sadnnot tyyppihyvaksynnalle, markkinoille
saattamiselle ja valvonnalle

Asetuksen mukaisesti hyvaksytyt tydkoneet olisivat jatkossa U-luokan ajoneuvoja, jotka voisi saattaa
yhdella EU-tason hyvaksynnalld koko EU:n markkinoille. Kotimaiset valmistajat voisivat jatkossa hy6-
dyntaa liikkuvien tydokoneiden EU-hyvaksyntaa kansallisten hyvaksyntojen rinnalla. Traficom sdddet-
taisiin asetuksen toimivaltaiseksi tyyppihyvaksynta- ja markkinavalvontaviranomaiseksi. Esityksen
mukaan puiteasetuksessa on vahainen kansallinen lilkkkumavara, mutta jasenvaltio maarittaa valvon-
nan ja seuraamukset.

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen liittyen korostamme seuraavaa:

e Vaatimusten yhdenmukaistamisella tavoitellaan tieliikenteessa liikkuvien tyékoneiden pa-
rempaa turvallisuutta, jonka ndemme myonteisena.

e Tarkeita ovat esitysten toimeenpanon ennakoitavuus, sadntelyn selkeys ja riittavat siirtyma-
ajat, silla esim. liikkuviin tydkoneisiin liittyva tuotekehitys tapahtuu usein pitkalla aikajan-
teella. Lyhyet siirtymaajat ja myohdaisessa vaiheessa tarkentuvat vaatimukset eivat saa muo-
dostua haasteeksi U-luokan sadntelyssa. Sdantelyn tulee olla teknisesti toteuttamiskelpoista
liikkuvien tyokoneiden todellisissa kayttdolosuhteissa.

e Puiteasetuksen tavoite yhtenaistaa EU:n hyvaksyntasaantoja liikkuville tyokoneille on perus-
teltu, mikali silla tehostetaan markkinoiden toimivuutta koko EU:n alueella ja sujuvoitetaan
hyvaksyntaprosesseja.



