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Autoalan Keskusliiton lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi nestemais-
ten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain ja valmisteverotuslain 98 a §:n muuttamisesta

Kiitdmme mahdollisuudesta lausua esitysluonnoksesta koskien ehdotusta ammattitarkoitukseen kay-
tettdvan polttoaineen verotuesta.

Esityksen mukaan nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annettuun lakiin lisattaisiin ammatti-
tarkoitukseen kaytetyn dieselpolttoaineen eli nk. ammattidieselin veronpalautusta koskevat saan-
nokset. Veronpalautuksen maara olisi 3,3 senttia litralta ja sen olisi tarkoitus olla voimassa EU:n polt-
toaineen jakelun paastékaupan (ETS2) alusta Iahtien (tod.ndk. 1.1.2028) vuoden 2037 loppuun
saakka.

Huomionarvoista on, etta liikenteen paastoihin ei tule kohdistua samanaikaisesti sekd EU-tason paas-
tohinnoittelua etta taysimaardisena sdilyvia kansallisia hiilidioksidiperusteisia maksuja. Kun ETS2
kdynnistyy, on huolehdittava yritysten kilpailukyvysta, kuluttajien ostovoimasta seka siita, etta liiken-
teen kokonaiskustannukset sdilyvat kohtuullisella tasolla.

Kannatamme ehdotusta ammattidieselin kdytto6notosta, jonka tavoite on edistda talouskasvun
edellytyksia ja vahvistaa suomalaisen kaupan ja teollisuuden logistista kilpailukykya

AKL nakee perusteltuna esitysluonnoksen tavoitteen kompensoida raskaalle ammattimaiselle tielii-
kenteelle polttoaineiden jakelijoiden EU-tasolla todennakdisesti alkavan paastokaupan aikaansaamaa
kustannusvaikutusta. Raskaan liikenteen verorasituksen kevennys lieventdisi dieselkdyttoisesta
kuorma-autoliikenteesta riippuvaisen kaupan ja teollisuuden kustannusnousua.

Suomessa diesel on Euroopan kalleimpia ja polttoainehintojen nousu lisaa kuljetusalan kustannuksia.
Suomen liikenteen erityispiirre on myds pitkat etdisyydet ja vaihtelevat sddolosuhteet, jotka kasvat-
tavat kuljetuskustannuksia. Huomioitavaa on, ettda monessa EU-maassa ammattidieseljarjestelma on
jo kaytossa paikallista logistista kilpailukykya parantamassa.

Suomessa myds johtuen taloutemme rakenteesta, merkittava osuus rekkaliikenteen ammattikulje-
tuksista on painavampaa kategoriaa (esim. puukuljetukset), jonka vuoksi siirtyma vaihtoehtoisiin
kdyttévoimiin on suhteellisesti hitaampaa.

Pidamme myonteisend esitysluonnoksen huomiota siitd, etta kuljetusalan yrityksilla tulee sailya
kannustin siirtya tulevaisuudessa vahdpaastdiseen ja paastéttomaan kalustoon.

Esitysluonnoksen mukaan ehdotetun ammattikayttoon tarkoitetun dieselpolttoaineen verotuen maa-
raaikaisuudella varmistetaan, etta veronpalautus toimii siirtymakautta koskevana kustannusten lie-
vennystoimena tilanteessa, jossa raskas tieliikenne on edelleen paaosin riippuvainen dieselkayttoi-
sesta kalustosta, ja markkinoilla olevien paastottomien vaihtoehtojen hankintakustannukset ovat
korkeita.



-

(AKL‘ AUTOALAN KESKUSLIITTO
h

Kuorma-autojen kayttovoimamurros on tdhdan mennessa edistynyt selkeasti hitaammin kuin henkil6-
ja pakettiautoissa. Suomessa sahkon hinta on suhteellisen matala EU:n keskiarvoon nahden, joten
pitkalla aikavalilla raskaan liikenteen sahkdistyminen voi parantaa Suomen logistista kustannuskilpai-
lukykya. Myos biokaasu seka vety ovat tarkeitd tulevaisuuden polttoaineita raskaassa liikenteessa.
Raskaan liikenteen kayttovoimamurroksen edistamisessa yksi tarkea valine ovat ETS2:std Suomelle
palautuvat rahat, joiden kayttoa tulee kohdistaa myds raskaan liikenteen kayttévoimasiirtyman edis-
tamiseen.

Kunnioittavasti,
Tero Lausala, toimitusjohtaja
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